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บททีѷ 1 
ความรูพ้ ืҟนฐานเกีѷยวกบัรถฟอรก์ลฟิต์

1 คาํจาํกดัความของฟอรก์ลฟิต ์(หนา้ 1)

1.1 คาํจาํกดัความของฟอรก์ลฟิต์

ฟอรก์ลฟิตค์อืรถขนสง่และจัดการสนิคา้ทีѷขบัเคลืѷอนดว้ยพลงั ตดิตั Ѹงมาพรอ้มกบัอปุกรณ ์(เชน่ งาหรอืแขน) เพืѷอบรรทกุสนิคา้
และเสายกทีѷจะชว่ยเคลืѷอนยา้ยอปุกรณด์งักลา่วขึѸนและลง

1.2 การใชฟ้อรก์ลฟิต์

มกีารใชฟ้อรก์ลฟิตก์นัอยา่งกวา้งขวางในอตุสาหกรรมตา่งๆ เพืѷอประหยดัคา่แรงและปรับปรงุประสทิธภิาพของการจัดการสนิคา้
และงานขนสง่ แตก่ารใชฟ้อรก์ลฟิตเ์พิѷมขึѸนยงัทําใหก้รณีการเกดิอบุตัเิหตแุละการบาดเจ็บทีѷมสีาเหตมุาจากรถฟอรก์ลฟิตเ์พิѷม
จํานวนสงูขึѸนดว้ย นอกจากนัѸน รถฟอรก์ลฟิตเ์องกเ็สีѷยงทีѷจะลม้ลงมาหากจดุศนูยถ์ว่งสงูขึѸนเมืѷอยกนํѸาหนักบรรทกุขึѸน ป้องกนั
ปัญหาเหลา่นัѸนไดห้ากผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตม์คีวามเขา้ใจพืѸนฐานเกีѷยวกบัฟังกช์ัѷนของรถฟอรก์ลฟิตแ์ละใชร้ถฟอรก์ลฟิตอ์ยา่ง
เหมาะสม

อบุตัเิหตทุีѷเกีѷยวขอ้งกบัรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷพบบอ่ยทีѷสดุคอื:

● การพลกิควํѷาเนืѷองจากบรรทกุนํѸาหนักเกนิหรอืเลีѸยวหกัศอก

● การชนเขา้กบัสิѷงของหรอืคนเนืѷองจากทศันวสิยัจํากดัจากโครงสรา้งของรถฟอรก์ลฟิต์

● การตกหลน่ของวตัถทุีѷบรรทกุเนืѷองจากใชว้ธิกีารบรรทกุทีѷไมป่ลอดภยั คนขบัไมม่ปีระสบการณใ์นการบงัคบัรถและการใช ้
งานรถอยา่งไมเ่หมาะสม

มกีารตรากฎหมายและกฎระเบยีบตา่งๆ ทีѷเกีѷยวขอ้ง เชน่ กฎหมายความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ มาตรฐาน
โครงสรา้งของรถฟอรก์ลฟิต ์คูม่อืการตรวจสอบโดยสมคัรใจเป็นครั Ѹงคราว เพืѷอป้องกนัอบุตัเิหตใุนลกัษณะขา้งตน้
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2 คณุสมบตัใินการใชง้านรถฟอรก์ลฟิต ์(หนา้ 2)

คนขบัรถ/คนงานประจํารถฟอรก์ลฟิตต์อ้งมคีณุสมบตัติา่งๆ ดงัตอ่ไปนีѸ

ตาราง 1-1 คณุสมบตัใินการใชง้านรถฟอรก์ลฟิต์

คณุสมบตั/ิการแบง่ประเภท สําเร็จหลกัสตูรการฝึกอบรมทกัษะ สําเร็จการฝึกอบรมพเิศษ หมายเหตุ

นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุ 1 ตนัขึѸนไป ○ - ไมร่วมการขบัรถฟอรก์ลฟิตบ์น
ถนนสาธารณะนํѸาหนักบรรทกุสงูสดุนอ้ยกวา่ 1 

ตนั
○ ○

ผูท้ีѷตอ้งทํางานกบัรถฟอรก์ลฟิตต์อ้งไดใ้บรับรองและมคีณุสมบตัทิีѷเหมาะสม เมืѷอขบัรถฟอรก์ลฟิตบ์นถนนสาธารณะ จําเป็นตอ้ง
ตดิตั Ѹงอปุกรณค์วามปลอดภยัตามทีѷบญัญัตไิวใ้นกฎหมายดา้นความปลอดภยัของพาหนะขนสง่ทางบก และผูข้บัรถฟอรก์ลฟิต์
ตอ้งมใีบอนุญาตขบัรถทีѷเหมาะสม

(หมายเหต)ุ:

นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุคอืนํѸาหนักทีѷอนุญาตสงูสดุ ณ จดุศนูยถ์ว่งทีѷกําหนดโดยดจูากโครงสรา้งและวสัดทุีѷใชผ้ลติรถฟอรก์ลฟิต์
เป็นหลกั

3 คณุสมบตัขิองฟอรก์ลฟิต ์(หนา้ 3)

รถฟอรก์ลฟิตส์ามารถลําเลยีงและบรรทกุสนิคา้ในคราวเดยีวกนัไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ มกีารพัฒนาอปุกรณย์ดึตดิ เชน่ เครืѷอง
กระทุง้และแคลม้ป์ (ดรูปูภาพ 5-29, 5-30) รองรับนํѸาหนักบรรทกุประเภทตา่งๆ เพืѷอปรับปรงุประสทิธภิาพของการจัดการสนิคา้

3.1 คณุสมบตัพิ ืҟนฐานของรถฟอรก์ลฟิต์

● สามารถปรับงาขึѸนหรอืลดงาลงใหห้า่งจากพืѸนดนิ (รวมถงึพืѸนอาคาร) ในระยะ 2.5-6 เมตร ความสงูการยกสงูสดุทีѷเป็น
มาตรฐานสําหรับฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุสงูสดุตั Ѹงแต ่1 ตนัขึѸนไปคอื 3 เมตร

● และมกีารใชร้ะบบขบัเคลืѷอนลอ้หนา้และการเลีѸยวลอ้หลงักนัอยา่งกวา้งขวาง

● มกีารตดิตั Ѹงตวัถว่งนํѸาหนักไวท้ีѷดา้นหลงัของรถฟอรก์ลฟิต ์เพืѷอถว่งสมดลุนํѸาหนักบรรทกุทีѷดา้นหนา้ของรถขณะทําการยก
และรับประกนัวา่รถจะทรงตวัอยูไ่ด ้ดงันัѸน รถจงึมนํีѸาหนักมาก

● ความเร็วสงูสดุอยูท่ีѷประมาณ 10 - 20 กม./ชม. (ความเร็วตํѷา)

● จะมโีครงป้องกนัศรีษะไวใ้หเ้พืѷอป้องกนัไมใ่หนํ้Ѹาหนักบรรทกุกระทบโดนผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตโ์ดยตรงเมืѷอสนิคา้หลน่ลงมาใน
ระหวา่งทีѷยก

● สว่นของพนักพงิทีѷมมีานัѸนจะชว่ยป้องกนัไมใ่หนํ้Ѹาหนักบรรทกุทีѷมจีดุศนูยถ์ว่งสงูหลน่ใสผู่ข้บัรถ

● ตวัถงัทีѷมโีครงสรา้งขนาดกะทดัรัดจะชว่ยใหป้รับเปลีѷยนทศิทางของรถไดโ้ดยมรัีศมใีนการเลีѸยวไมม่ากนัก

● สามารถบรรทกุหรอืวางสนิคา้ได ้ณ ระดบัความสงูตา่งๆ แตไ่มเ่กนิขดีการยกไดข้องงา

● อาจวางสนิคา้โดยตรง สว่นสนิคา้ทีѷมขีนาดเล็กหรอืสนิคา้ทีѷมรีปูทรงสลบัซบัซอ้นนัѸน สามารถขนยา้ยไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ
ดว้ยพาเลท
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3.2 คณุสมบตัขิองฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ

อตัราสว่นของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷไดเ้พิѷมขึѸนเมืѷอเร็วๆ นีѸ รถฟอรก์ลฟิตน์ีѸมคีณุสมบตัติา่งๆ ดงัตอ่ไปนีѸ:

● เนืѷองจากพลงัจากแบตเตอรีѷไมก่อ่ใหเ้กดิแกส๊ไอเสยีทีѷเป็นอนัตรายใดๆ รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷจงึใช ้
งานไดอ้ยา่งปลอดภยัแมก้ระทัѷงภายในโกดงัสนิคา้ทีѷปิดมดิชดิ หรอืบนเรอืทีѷระบบการถา่ยเทอากาศไมด่นัีก

● รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷเงยีบกวา่รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนต ์จงึเหมาะทีѷจะใชทํ้างาน
ภายในบรเิวณทีѷพักอาศยัหรอืในตอนกลางคนื แตม่อเตอรไ์ฟฟ้า ปัѹ มไฮดรอลกิ เกยีรท์ดรอบ และองคป์ระกอบอืѷนๆ อาจ
ทําใหเ้กดิเสยีงขณะขบัเคลืѷอนได ้

● การขบัเคลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตทํ์าไดง้า่ยๆ เนืѷองจากสามารถสลบัการขบัเคลืѷอนไปขา้งหนา้/ไปขา้งหลงัไดโ้ดยไมยุ่ง่ยากโดย
ใชค้นัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัใหม้าอยูใ่นตําแหน่งทีѷตรงกนัขา้มกบัตําแหน่งปัจจบุนัพรอ้มๆ กบักดแป้นคนัเรง่

● รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷมชี ิѸนสว่นทีѷตอ้งการการบํารงุรักษานอ้ยกวา่ และตอ้งเขา้รับการซอ่มนอ้ยครั Ѹง
กวา่รถฟอรก์ลฟิตข์บัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนต ์ทําใหค้า่ใชจ้า่ยในการดําเนนิงานตํѷา แตต่น้ทนุการแนะนํานัѸนคอ่นขา้งสงู

● การทีѷแบตเตอรีѷมคีวามจจํุากดั การทํางานตดิตอ่การเป็นเวลาจงึตอ้งอาศยัอปุกรณช์ารจ์แบตเตอรีѷ แบตเตอรีѷสํารอง และ
อปุกรณสํ์าหรับใชเ้ปลีѷยนแบตเตอรีѷ
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4 ประเภทของฟอรก์ลฟิต ์(หนา้ 4)

4.1 แหลง่พลงังาน (หนา้ 6)

มกีารจําแนกประเภทของรถฟอรก์ลฟิตต์ามแหลง่พลงังานทีѷใชข้บัเคลืѷอนไดด้งันีѸ:

รถฟอรก์ลฟิตท์ ีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนต ์(การสนัดาปภายใน)

มกีารจําแนกประเภทรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนตต์ามประเภทเชืѸอเพลงิไดด้งันีѸ:

สญัลกัษณ ์JIS

ก. รถฟอรก์ลฟิตเ์ครืѷองยนตด์เีซล (FD)

ข. รถฟอรก์ลฟิตเ์ครืѷองยนตเ์บนซนิ (FG)

ค. รถฟอรก์ลฟิตเ์ครืѷองยนต ์LPG (กา๊ซปิโตรเลยีมเหลว) (FL)

ง. รถฟอรก์ลฟิตเ์ครืѷองยนต ์CNG (แกส๊ธรรมชาตอิดั)

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ (ชารจ์ซํ ҟาได)้ (FB)

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷมแีบตเตอรีѷออนบอรด์ทีѷป้อนพลงังานใหก้บัมอเตอรไ์ฟฟ้าทีѷทําใหร้ถเคลืѷอนทีѷไปได ้

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบไฮบรดิ
เมืѷอเร็วๆ นีѸไดม้กีารพัฒนารถฟอรก์ลฟิตแ์บบไฮบรดิทีѷใชเ้ครืѷองยนตแ์ละมอเตอรไ์ฟฟ้า รวมถงึรถฟอรก์ลฟิตแ์บบไฮบรดิทีѷมตีวัเกบ็ประจทุีѷใช ้
แบตเตอรีѷและตวัเกบ็ประจเุพืѷอลดการสิѸนเปลอืงนํѸามนัเชืѸอเพลงิและการปลอ่ยแกส๊คารบ์อนไดออกไซด์

หมายเหต:ุ ตวัเกบ็ประจคุอือปุกรณท์ีѷเกบ็พลงังานไฟฟ้า และสามารถเกบ็รวบรวม ชารจ์ และคายประจกุระแสไฟฟ้าไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ
เนืѷองจากมคีวามตา้นทานภายในตํѷา
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5 อภธิานศพัท ์(หนา้ 10)

ดรูายการอภธิานศพัทท์ีѷมปีระโยชนไ์ดจ้ากดา้นลา่งนีѸ อภธิานศพัทเ์หลา่นีѸพบไดบ้อ่ยๆ ในแคตตาล็อก ขอ้กําหนดรายละเอยีด 
คูม่อืและเอกสารประกอบอืѷนๆ ของผูผ้ลติ

5.1 คาํศพัทท์ีѷเก ีѷยวกบัขนาด (หนา้ 10)

ตาราง 1-2 คําศพัทท์ีѷเกีѷยวกบัขนาด

คําศพัท์ ความหมาย

1 ความยาวโดยรวม ความยาวโดยรวมของรถฟอรก์ลฟิตใ์นสภาพทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน

2 ความยาวโดยรวมเมืѷอไมม่งีา ความยาวโดยรวมของรถฟอรก์ลฟิตโ์ดยไมร่วมงาและอปุกรณป์ระกอบ

3 ความยาวถงึหนา้งา ระยะหา่งจากปลายดา้นหลงัของรถฟอรก์ลฟิตถ์งึหนา้งาดา้นหนา้แนวตั Ѹงในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนัก
บรรทกุมาตรฐาน

4 ความสงูโดยรวม
ความสงูจนถงึสว่นปลายสดุของรถฟอรก์ลฟิตใ์นสภาวะไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน โดยทีѷเสายก
อยูใ่นแนวตั Ѹงและงาอยูใ่นตําแหน่งตํѷาทีѷสดุ ความสงูของเสายกหรอืความสงูของโครงป้องกนัศรีษะ
อาจรวมเป็นความสงูโดยรวมได ้แตท่ั ѸงนีѸตอ้งพจิารณาจากขอ้กําหนดเฉพาะของรถฟอรก์ลฟิต์

5 ความสงูเสายก ความสงูจนถงึสว่นปลายสดุของเสายกในสภาวะไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน โดยทีѷเสายกอยูใ่น
แนวตั Ѹงและงาอยูใ่นตําแหน่งตํѷาทีѷสดุ

6 ความสงูโครงป้องกนัศรีษะ ความสงูจากพืѸนดนิถงึสว่นปลายสดุของโครงป้องกนัศรีษะในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน

7 ระยะหา่งจากพืѸน ความสงู ณ ตําแหน่งทีѷมรีะยะหา่งจากพืѸนนอ้ยทีѷสดุขณะทีѷเคลืѷอนทีѷในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุ
มาตรฐาน โดยไมร่วมพืѸนทีѷรอบๆ ลอ้รถ

8 องศาการเอยีงของเสายก องศาสงูสดุทีѷสามารถเอยีงเสายกไปดา้นหนา้/ดา้นหลงัจากตําแหน่งแนวตั Ѹงไดใ้นสภาวะทีѷไมม่นํีѸา
หนักบรรทกุมาตรฐาน

9 ความสงูการยกสงูสดุ ความสงูจากระดบัพืѸนดนิจนถงึพืѸนผวิสว่นบนของสว่นทีѷเป็นแนวนอนของงาเมืѷอยกงาขึѸนสงูสดุใน
สภาวะทีѷมนํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน

10 ระยะยกงาโดยไมย่กเสา
ความสงูจากระดบัพืѸนดนิจนถงึพืѸนผวิสว่นบนของสว่นทีѷเป็นแนวนอนของงาเมืѷอยกงาจากตําแหน่ง
ตํѷาสดุจนถงึตําแหน่งสงูสดุโดยไมเ่ปลีѷยนความสงูของเสายก ขณะทีѷเสายกอยูใ่นแนวตั Ѹงในสภาวะ
ทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน

11 ความยาวงา ความยาวจากหนา้ดา้นหนา้ของสว่นทีѷเป็นแนวตั Ѹงของงาจนถงึปลายงา (ดตูาราง 1-4)

12 ความหนางา โดยปกตคิวามหนางามกักําหนดตามประเภทของนํѸาหนักบรรทกุสงูสดุ

13 ความยาวระยะยดื ระยะหา่งสงูสดุทีѷงาหรอืเสายกขยบัไปมาหรอืจากดา้นหนึѷงไปอกีดา้นหนึѷงโดยทีѷงาอยูใ่นแนวนอน

14 ระยะยืѷนดา้นหนา้ ระยะหา่งจากจดุกึѷงกลางของเพลาหนา้จนถงึหนา้ดา้นหนา้ของสว่นทีѷเป็นแนวตั Ѹงของงา

15 ระยะยืѷนดา้นหลงั ระยะหา่งจากจดุกึѷงกลางของเพลาทา้ยจนถงึปลายดา้นหลงัของรถฟอรก์ลฟิต์

16 จดุศนูยถ์ว่ง ระยะหา่งจากจดุศนูยถ์ว่งของนํѸาหนักบรรทกุบนงา จนถงึหนา้ดา้นหนา้ของสว่นทีѷเป็นแนวตั Ѹงของงา

17 จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน คา่จดุศนูยถ์ว่งทีѷแสดงใน JIS D6001-1 (ด ูรปูภาพ 1-2 และ ตาราง 1-3)

18 ฐานลอ้ ระยะหา่งระหวา่งจดุกึѷงกลางของเพลาหนา้และเพลาทา้ย

19 ระยะหา่งงา ระยะหา่งทีѷปรับไดส้งูสดุและตํѷาสดุระหวา่งขอบดา้นนอกของงาซา้ยและงาขวา

20 รัศมกีารเลีѸยวตํѷาสดุ รัศมขีองเสน้ทางทีѷสว่นดา้นนอกสดุของตวัถงัเคลืѷอนทีѷเมืѷอเคลืѷอนทีѷไปขา้งหนา้ดว้ยความเร็วตํѷาสดุ 
และเลีѸยวดว้ยองศาสงูสดุในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตรฐาน

21

ความกวา้งทางเดนิระหวา่งชั Ѹนขั Ѹน
ตํѷา

ความกวา้งขั Ѹนตํѷาในทางทฤษฎขีองทางเดนิมมุขวาทีѷรถฟอรก์ลฟิตส์ามารถเคลืѷอนผา่นได ้โดยงา
ของรถกางออกกวา้งทีѷสดุในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักมาตรฐาน หรอืรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุ
บนงา

ชอ่งการเดนิรถมมุขวา ความกวา้งชอ่งการเดนิขั Ѹนตํѷาในทางทฤษฎทีีѷใหร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุเฉพาะเลีѸยว 90 
องศาไดบ้นชอ่งทางเดนิทีѷเป็นเสน้ตรง
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A: นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุ H: ความยาวโดยรวม N: ระยะหา่งงา (ดา้นนอก)
B: จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน I: ความกวา้งโดยรวม O: ความกวา้งงา
C: ความสงูการยกสงูสดุ J1: ความสงูโดยรวม (โดยลดเสายกลง) P: ความหนางา
D1: องศาการเอยีงของเสายก 

(ไปดา้นหนา้)
J2: ความสงูโดยรวม (โดยยกเสายกขึѸน) S: ความสงูพนักพงิ

D2: องศาการเอยีงของเสายก 
(ไปดา้นหลงั)

K: ฐานลอ้ U: ระยะยืѷนดา้นหลงั

E: ระยะยกงาโดยไมย่กเสา L1: ดอกยางลอ้หนา้ V: ระยะยืѷนดา้นหนา้
F: รัศมกีารเลีѸยวตํѷาสดุ L2: ดอกยางลอ้หลงั X: ระยะหา่งจากพืѸน
G: ความกวา้งทางเดนิระหวา่งชั Ѹนขั Ѹนตํѷา M: ความยาวงา Y: ความสงูโครงป้องกนัศรีษะ

รปูภาพ 1-1 ขอ้กําหนดเฉพาะของรถฟอรก์ลฟิต ์(แบบถว่งนํѸาหนัก)
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จดุศนูยถ์ว่ง

ความยาวงา

ความหนางา
สงูสดุ

รปูภาพ 1-2  จดุศนูยถ์ว่งและความยาวงา

ตาราง 1-3  จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน

นํѸาหนักบรรทกุทีѷกําหนด Q (กก.) จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน D (มม.)

400 500 600 900 1200a)

<1000 ○ ○

1000 - 4999 ○ ○

5000 - 9999 ○ ○

10000 - 19999 ○ ○ ○

20000 - 24999 ○ ○

>25000 ○
a): อาจเป็น 1220 หรอื 1250

ตาราง 1-4 ความยาวงา

นํѸาหนักบรรทกุทีѷกําหนด (สงูสดุ) 
(t)

0.5 1 1.5 2 2.5 3 3.5 5 10

ความหนางามาตรฐาน (มม.) 
(คา่สงูสดุ)

30 40 40 50 55 60 65 80 90

คว
าม
ยา
วง
า 

(ม
ม.

)

770 ○ ○
(850) ○ ○ ○
920 ○ ○ ○ ○ ○

1,070 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○
1,220 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○
1,370 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○
1,520 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○
1,670 ○ ○ ○ ○ ○ ○
1,820 ○ ○ ○ ○
1,970 ○ ○ ○
2,120 ○ ○ ○
2,270 ○ ○
2,420 ○ ○

ความยาวงา: ความยาวจากหนา้ดา้นหนา้ของสว่นทีѷเป็นแนวตั Ѹงของงาจนถงึปลายงา
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องศาการเอยีง
ของเสายก

ความสงูการยก
สงูสดุ

รปูภาพ 1-3 องศาการเอยีงของเสายกและความสงูการยกสงูสดุ

5.2 คาํศพัทท์ีѷเก ีѷยวขอ้งกบันํ ҟาหนกับรรทกุ ประสทิธภิาพ และสถานะ (หนา้ 14)

ตาราง 1-5  อภธิานศพัทท์ีѷเกีѷยวขอ้งกบันํѸาหนักบรรทกุ ประสทิธภิาพ และสถานะ

คําศพัท์ ความหมาย

สภาวะบรรทกุมาตรฐาน

นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุทีѷวางไว ้ณ จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน*1 สําหรับรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมกีลไกระยะ
ยดื เสายกทีѷกลบัมาอยูใ่นตําแหน่งเดมิอยา่งสมบรูณ ์เสายกทีѷอยูใ่นแนวตั Ѹง งาทีѷอยูใ่นแนว
นอน และสว่นบนของงาอยูส่งูจากพืѸน 300 มม.*2

*1: สําหรับรถกึѷงพว่งนัѸน จะอยูใ่นสภาวะมนํีѸาหนักบรรทกุ โดยนํѸาหนักบรรทกุวางอยูบ่น
แพลตฟอรม์รับนํѸาหนัก และดา้นบนของงาอยูใ่นแนวเดยีวกบัความสงูของแพลตฟอรม์ 
(และสําหรับรถประเภทกระเชา้ รถกระเชา้จะถกูยดึออก)
*2: สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน ทีѷไมส่ามารถลดสว่นบนสดุหา่งจากพืѸน 300 มม. ได ้
จะอยูใ่นสภาวะมนํีѸาหนักบรรทกุ โดยดา้นลา่งสดุของงาอยูส่งูกวา่ดา้นบนสดุของขายืѷนรวม 
150 มม.

นํѸาหนักทีѷอนุญาต นํѸาหนักบรรทกุเฉพาะทีѷสามารถวางไว ้ณ จดุศนูยถ์ว่งทีѷแน่นอน (ดทูีѷ รปูภาพ 1-4)

แผนภาพนํѸาหนักทีѷอนุญาต
แผนภาพทีѷแสดงความสมัพันธร์ะหวา่งจดุศนูยถ์ว่งและนํѸาหนักทีѷอนุญาต (รหสัเชงิ
โครงสรา้งจะจําลองวา่ตอ้งวางแผนภาพไวใ้นจดุทีѷผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตม์องเห็นไดง้า่ย) 
(ดทูีѷ รปูภาพ 1-5)

นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุ

นํѸาหนักบรรทกุทีѷอนุญาตทีѷสามารถวางไว ้ณ จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน*
* ตามมาตราทีѷ 20 ขอ้ทีѷ 11 ของขอ้กําหนดการบงัคบัใชก้ฎหมายความปลอดภยัเชงิ
อตุสาหกรรมและสขุภาพ คํานีѸหมายถงึนํѸาหนักบรรทกุสงูสดุทีѷสามารถนํามาวางไว ้ณ 
จดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน โดยองิกบัโครงสรา้งและวสัดขุองรถฟอรก์ลฟิต ์ซึѷงเทยีบเทา่กบันํѸา
หนักบรรทกุทีѷกําหนด
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นํѸาหนัก

(นํѸาหนักทีѷระบไุว)้

จดุศนูยถ์ว่ง
มาตรฐาน

นํѸาหนักทีѷอนุญาตทีѷสามารถบรรทกุไดท้ีѷจดุศนูยถ์ว่งมาตรฐานจะเรยีก
วา่ “นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุ”

นํѸาหนักบนเสน้โคง้ของนํѸาหนักจะเรยีกวา่ “นํѸาหนักทีѷอนุญาต”

(จดุศนูยถ์ว่ง)

รปูภาพ 1-4  นํѸาหนักบรรทกุสงูสดุและนํѸาหนักทีѷอนุญาต

รปูภาพแสดงใหเ้ห็นวา่หากนํѸาหนักบรรทกุเคลืѷอนไปดา้นหนา้เลยจดุศนูยถ์ว่งมาตรฐาน นํѸาหนักทีѷอนุญาตจะลดลง

นํ
ҟาห
นกั
ท
ีѷอน
ญุ
าต

 (
กก

.)

ความสงูการยกสงูสดุสําหรับเสายก 3,000 และ 4,000 มม.
ความสงูการยกสงูสดุสําหรับเสายก 4,500 มม.
ความสงูการยกสงูสดุสําหรับเสายก 5,000 มม.

จดุศนูยถ์ว่ง (มม.)

รปูภาพ 1-5  ตวัอยา่งของแผนภาพนํѸาหนักทีѷอนุญาต (เสน้โคง้ของนํѸาหนัก)

รปูภาพดา้นบนแสดงตวัอยา่งของแผนภาพนํѸาหนักทีѷอนุญาตของรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักทีѷกําหนดอยูท่ีѷ 2 ตนั

เสน้โคง้ของนํѸาหนักจะแตกตา่งกนัตามความสงูการยกสงูสดุ หากความสงูการยกสงูสดุสงูมากขึѸน นํѸาหนักทีѷอนุญาตกจ็ะลด
นอ้ยลง (นํѸาหนักทีѷอนุญาตจะเหมอืนกนัสําหรับเสายกทีѷมคีวามสงูการยกสงูสดุไมเ่กนิ 4,000 มม. แตนํ่Ѹาหนักทีѷอนุญาตจะลด
นอ้ยลงหากความสงูการยกสงูสดุเกนิ 4,000 มม. ตามทีѷแสดงไวใ้นรปูภาพ 1-5)
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บททีѷ 2 
มอเตอร์
มกีารจําแนกประเภทรถฟอรก์ลฟิตต์ามแหลง่พลงังานออกเป็นกลุม่ทีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนต ์(การสนัดาปภายใน) และกลุม่
ทีѷขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ (มอเตอรไ์ฟฟ้า)

1 เครืѷองยนตส์นัดาปภายใน (หนา้ 17)

1.1 ภาพรวมของเครืѷองยนตส์นัดาปภายใน (หนา้ 17)

มกีารจําแนกประเภทเครืѷองยนตส์นัดาปภายในตามประเภทเชืѸอเพลงิออกเป็นกลุม่เครืѷองยนตด์เีซล เครืѷองยนตเ์บนซนิ 
เครืѷองยนต ์LPG (กา๊ซปิโตรเลยีมเหลว) และเครืѷองยนต ์CNG เครืѷองยนตแ์ตล่ะกลุม่มขีอ้ดแีละขอ้เสยีของตวัเอง และมี
ลกัษณะการใชง้านทีѷแตกตา่งกนั โดยปกตริถฟอรก์ลฟิตข์นาดกลางและขนาดใหญจ่ะใชเ้ครืѷองยนตด์เีซล สว่นรถฟอรก์ลฟิต์
ทีѷมขีนาดเล็กลงมามกัใชเ้ครืѷองยนตเ์บนซนิ

เครืѷองยนตด์เีซล

เครืѷองยนตด์เีซลใชนํ้Ѹามนัชนดิเบาเป็นเชืѸอเพลงิ ในเครืѷองยนตด์เีซล อากาศจะถกูอดัภายในกระบอกสบูและทําใหร้อ้นขึѸนจนมี
อณุหภมูทิีѷประมาณ 600 °C กอ่นพน่เชืѸอเพลงิลงในอากาศอดัภายในกระบอกสบูและจดุระเบดิดว้ยความรอ้น ซึѷงจะทําใหเ้กดิ
พลงังานจากการสนัดาปทีѷจะแปลงเป็นพลงัขบัเคลืѷอนตอ่ไป

เครืѷองยนตเ์บนซนิ

ในกรณีของเครืѷองยนตเ์บนซนินัѸน สว่นผสมระหวา่งนํѸามนัเบนซนิและอากาศจะถกูอดัและจดุระเบดิ เพืѷอสรา้งแรงระเบดิทีѷจะ
แปลงเป็นพลงัขบัเคลืѷอนตอ่ไป

เครืѷองยนต ์LPG

เครืѷองยนต ์LPG คอืเครืѷองยนตเ์บนซนิดดัแปลงทีѷใช ้LPG เป็นเชืѸอเพลงิ

เครืѷองยนต ์CNG

เครืѷองยนต ์CNG (แกส๊ธรรมชาตอิดั) ใชแ้กส๊ธรรมชาตอิดัเป็นเชืѸอเพลงิและแปลงพลงังานความรอ้นทีѷไดจ้ากการสนัดาปของ
แกส๊มาเป็นพลงังานขบัเคลืѷอน แทบจะไมม่คีวนัดําปลอ่ยออกมาจากเครืѷองยนต์
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ขอ้แตกตา่งระหวา่งเครืѷองยนตด์เีซลและเครืѷองยนตเ์บนซนิ

เครืѷองยนตด์เีซลมคีณุสมบตัติอ่ไปนีѸเมืѷอเทยีบกบัเครืѷองยนตเ์บนซนิ:

 ● คา่ใชจ้า่ยในการดําเนนิงานตํѷากวา่

 ● การชาํรดุนอ้ยกวา่

 ● พลงังานมากกวา่ (แรงในการเลีѸยว/แรงบดิ)

ตาราง 2-1 แสดงการเปรยีบเทยีบคณุสมบตัติา่งๆ ของเครืѷองยนตด์เีซลและเครืѷองยนตเ์บนซนิ

ตาราง 2-1  ขอ้เปรยีบเทยีบระหวา่งเครืѷองยนตด์เีซลและเครืѷองยนตเ์บนซนิ

เครืѷองยนตด์เีซล เครืѷองยนตเ์บนซนิ

ประเภทเชืѸอเพลงิ นํѸามนัชนดิเบา เบนซนิ

ประเภทการจดุระเบดิ จดุระเบดิดว้ยความรอ้นของอากาศอดั จดุระเบดิดว้ยประกายไฟฟ้า

มวลตอ่เอาตพ์ตุ หนัก เบา

คา่ใชจ้า่ยตอ่เอาตพ์ตุ สงู ตํѷา

ประสทิธภิาพเชงิความรอ้น ด ี(30 - 40%) ไมด่ ี(20 - 28%)

คา่ใชจ้า่ยในการดําเนนิงาน ตํѷา สงู

ความปลอดภยัจากอคัคภียั สงู ตํѷา

เสยีงรบกวน/การสัѷนสะเทอืน สงู ตํѷา

การสตารท์เครืѷองตดิในฤดหูนาว ไมค่อ่ยดี ดี
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2 มอเตอรไ์ฟฟ้า (หนา้ 30)

2.1 บทบาทของมอเตอรไ์ฟฟ้า (หนา้ 30)

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷจะไดพ้ลงังานจากมอเตอรไ์ฟฟ้าทีѷใชไ้ฟฟ้ากระแสตรงจากแบตเตอรีѷ รถฟอรก์ลฟิต์
ขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนตใ์ชเ้ครืѷองยนตเ์ดีѷยวๆ เพืѷอป้อนพลงังานใหก้บัปัѹ มไฮดรอลกิสําหรับระบบการทํางาน/ระบบลอ้ และ
ระบบบงัคบัเลีѸยว แตร่ถฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷจะใชม้อเตอรไ์ฟฟ้ากระแสตรง/กระแสสลบั 3 ตวัตอ่ไปนีѸ

1. เสายก 9. มอเตอรไ์ฟฟ้าสําหรับการบรรทกุ/การวาง
2. กระบอกสบูยก 10. ปัѹ มไฮดรอลกิสําหรับการบรรทกุ/การวาง
3. กระบอกสบูปรับเอยีง 11. มอเตอรไ์ฟฟ้าสําหรับการบงัคบัเลีѸยว
4. งา 12. ปัѹ มไฮดรอลกิสําหรับการบงัคบัเลีѸยว
5. เฟืองเพลาทา้ย 13. กระบอกสบูไฮดรอลกิสําหรับการบงัคบัเลีѸยว
6. เกยีรท์ดรอบ 14. นํѸาหนักถว่ง
7. มอเตอรไ์ฟฟ้าสําหรับการเคลืѷอนทีѷ 15. แบตเตอรีѷ
8. เพลาทา้ย

รปูภาพ 2-1 สว่นประกอบของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบถว่งนํѸาหนักขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ

มอเตอรปั์ѹ มมอเตอรปั์ѹ ม

มอเตอรช์ดุขบั มอเตอรพ์วงมาลยัเพาเวอร์
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เร ืѷองสาํคญัทีѷควรจดจาํเมืѷอใชแ้บตเตอรีѷ

 ● สารอเิล็กโทรไลทใ์นแบตเตอรีѷประกอบดว้ยกรดซลัฟลูกิทีѷใชนํ้Ѹาเพืѷอทําใหเ้จอืจาง ระวงัอยา่ใหส้ารนีѸกระเด็นโดนมอืหรอื
เสืѸอผา้ หากสารอเิล็กโทรไลทโ์ดนมอืหรอืเสืѸอผา้ ใหล้า้งออกทนัทดีว้ยนํѸาสะอาด

 ● ชารจ์แบตเตอรีѷเมืѷอความถว่งจําเพาะของสารอเิล็กโทรไลทล์ดลงทีѷ 1.20

 ● หา้มใชป้ระแจหรอืวตัถทุีѷเป็นโลหะอืѷนๆ ทําการลดัวงจรแบตเตอรีѷ

 ● ตรวจสอบขั Ѹวแบตเตอรีѷวา่แน่นดแีลว้และไมม่รีอ่งรอยกดักรอ่นเพืѷอป้องกนัไมใ่หจ้ดุเชืѷอมยดึหลวม

 ● เมืѷอถอดขั Ѹวแบตเตอรีѷ ตอ้งถอดสายขั Ѹวลบ (-) กอ่นทกุครั Ѹง เมืѷอใสข่ั Ѹวแบตเตอรีѷ ตอ้งตอ่สายขั Ѹวลบ (-) เป็นอนัดบัสดุทา้ย

 ● หา้มคายประจใุนแบตเตอรีѷออกมากจนเกนิไป

 ● เมืѷอสารอเิล็กโทรไลทเ์หลอืนอ้ย (สารนีѸจะลดลงเมืѷอเวลาผา่นไป) ใหเ้ตมินํѸากลัѷนลงไปจนถงึขดีทีѷกําหนด

 ● ดา้นบนแบตเตอรีѷѷตอ้งสะอาดอยูเ่สมอ (ฝุ่ นจะทําใหแ้บตเตอรีѷคายประจดุว้ยตวัเองได)้

 ● เกบ็แบตเตอรีѷใหห้า่งจากไฟ

2.2 เครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷ (หนา้ 33)

เมืѷอแบตเตอรีѷแบบตะกัѷวคายประจอุยา่งตอ่เนืѷอง ความเขม้ขน้ของตะกัѷว ซลัเฟตในสารอเิล็กโทรไลทจ์ะคอ่ยๆ เพิѷมขึѸน 
แทรกแซงการทําปฏกิรยิาทางเคม ีและป้องกนัการคายประจใุนทา้ยทีѷสดุ เมืѷอคายประจไุปไดร้ะดบัหนึѷงแลว้ จําเป็นตอ้งใช ้
เครืѷองชารจ์เพืѷอชารจ์แบตเตอรีѷ เครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบง่ออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก ่แบบออนบอรด์และแบบประจําทีѷ (ทีѷจะ
วางไวแ้ยกตา่งหากโดยไมย่ดึไวบ้นตวัรถฟอรก์ลฟิต)์

หากจะชารจ์รถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยเครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบบออนบอรด์ จําเป็นตอ้งเคลืѷอนยา้ยรถฟอรก์ลฟิตไ์ปยงัจดุทีѷมแีหลง่จา่ย
ไฟกระแสสลบัและตอ่แหลง่จา่ยไฟนีѸเขา้กบัเครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบบออนบอรด์โดยตรง

ไฟฟ้า

สายชารจ์

รปูภาพ 2-2 การชารจ์ดว้ยเครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷออนบอรด์
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หากจะชารจ์รถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยเครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบบประจําทีѷ จําเป็นตอ้งเคลืѷอนยา้ยรถฟอรก์ลฟิตไ์ปยงัจดุทีѷวางเครืѷอง
ชารจ์ไว ้และใชเ้ครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷเพืѷอตอ่แหลง่จา่ยไฟกระแสตรงเขา้กบัรถฟอรก์ลฟิต์

ไฟฟ้า

สายไฟเอาตพ์ตุ

ปลัѹกสายไฟเอาตพ์ตุ

ปลัѹกแบตเตอรีѷ

เครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบบประจําทีѷ

สายชารจ์

รปูภาพ 2-3 การชารจ์ดว้ยเครืѷองชารจ์แบตเตอรีѷแบบประจําทีѷ
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2.3 ประเภทของการชารจ์ (หนา้ 34)

การชารจ์แบง่ออกเป็น 3 ประเภทดงัตอ่ไปนีѸ

ชารจ์อตัโนมตั ิ

ชารจ์อตัโนมตัจิะหมายถงึ การชารจ์เมืѷอสิѸนสดุวนัทํางานแตล่ะวนั เวลาทีѷใชช้ารจ์แตกตา่งกนัตามสถานะการคายประจแุละความ
จขุองแบตเตอรีѷ

ชารจ์แบบอคิวอไลซิѷง

การชารจ์อตัโนมตัซิํѸาไปซํѸามาเป็นระยะเวลาหนึѷงจะมผีลตอ่ความถว่งจําเพาะของนํѸายาอเิล็กโทรไลทใ์นเซลลแ์บตเตอรีѷแตล่ะ
เซลล ์ทําใหค้วามถว่งจําเพาะไมส่มํѷาเสมอ การชารจ์แบบอคิวอไลซิѷงจะปรับความถว่งจําเพาะเหลา่นีѸใหเ้ทา่กนั หากเปิดใชก้าร
ชารจ์อตัโนมตัวินไปวนมา จะมกีารสลบัไปทีѷการชารจ์แบบอคิวอไลซิѷงโดยอตัโนมตัิ

ชารจ์เสรมิ

ชารจ์เสรมิคอืการชารจ์ในชว่งทีѷวา่ง เชน่ พักรับประทานอาหารกลางวนั เมืѷอการชารจ์หนึѷงครั Ѹงกอ่นเริѷมทํางานไมน่่าจะเพยีงพอ
สําหรับการทํางานตลอดทั Ѹงวนั

2.4 เร ืѷองทีѷควรสงัเกตเมืѷอชารจ์แบตเตอรีѷ (หนา้ 34)

แบตเตอรีѷทีѷกําลงัชารจ์จะผลติกา๊ซไฮโดรเจนและกา๊ซออกซเิจน และเสีѷยงทีѷจะเกดิการระเบดิได ้ดงันัѸน จงึควรทําการชารจ์ให ้
หา่งจากเปลวไฟ และควรมรีะบบระบายอากาศทีѷดพีอในขณะทีѷทํางานภายในอาคาร
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บททีѷ 3 
การทาํงานของระบบขบัเคลืѷอน
รถฟอรก์ลฟิตม์กีารเลีѸยวลอ้หลงั ซึѷงแตกตา่งจากรถยนตป์กตทิัѷวไป เพืѷอชว่ยใหส้ะดวกในการขบัเคลืѷอนภายในชอ่งทางเดนิใน
โกดงัสนิคา้และพืѸนทีѷแคบๆ

เนืѸอหาสว่นนีѸจะพดูถงึการทํางานของรถฟอรก์ลฟิตม์าตรฐาน การทํางานอาจแตกตา่งกนัไปตามผูผ้ลติรถฟอรก์ลฟิตแ์ละรุน่ของ
รถฟอรก์ลฟิต ์ดงันัѸนจงึตอ้งอา่นคูม่อืการใชง้านของรถแตล่ะรุน่ใหล้ะเอยีดกอ่นใชง้านรถฟอรก์ลฟิต์

1 รถฟอรก์ลฟิตท์ ีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนต ์(หนา้ 57)

รถฟอรก์ลฟิตท์ีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนตจ์ะมคีณุลกัษณะตา่งๆ ดงัตอ่ไปนีѸ

● รถเครืѷองยนตด์เีซลและเครืѷองยนตเ์บนซนิมวีธิสีตารท์เครืѷองทีѷแตกตา่งกนั

● ลกัษณะการทํางานของแป้นเบรกแตกตา่งกนัเล็กนอ้ยระหวา่งรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอรแ์ละรถฟอรก์ลฟิต์
แบบใชค้ลตัช์

● โดยพืѸนฐานแลว้ การทํางานของรถฟอรก์ลฟิตจ์ะเหมอืนกบัของรถยนต ์แตม่ขีอ้แตกตา่งบางประการ

1.1 ข ัҟนตอนการทาํงานเมืѷอสตารท์เครืѷองยนต ์(ดรูปูภาพ 4-3, 4-4) (หนา้ 57)

(1) ตรวจสอบวา่คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั คนัโยกเลอืกความเร็วสงู/ความเร็วตํѷา (สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัช์
เทา่นัѸน) และคนัโยกควบคมุการทํางานของงาอยูใ่นตําแหน่งเกยีรว์า่ง

(2) สําหรับเบรกมอืแบบกดปุ่ ม ตวัปุ่ มตอ้งอยูใ่นตําแหน่ง “On” สําหรับเบรกมอืแบบคนัโยก ใหด้งึคนัโยกขึѸนจนสดุเพืѷอให ้
แน่ใจวา่เบรกมอืทํางานอยู่

(3) ใชเ้ทา้ซา้ยเหยยีบทีѷแป้นเหยยีบคนัตดักําลงั (สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอรเ์ทา่นัѸน) หรอืแป้นคลตัช ์
(สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัชเ์ทา่นัѸน)
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(4) สอดกญุแจเขา้ไปในสวติชส์ตารท์เครืѷองยนตแ์ละบดิกญุแจ

● เครืѷองยนตด์เีซลทีѷไมม่ตํีาแหน่ง “Preheat” บนสวติชส์ตารท์เครืѷองยนต์

(a) บดิกญุแจมาทีѷตําแหน่ง “On” เพืѷอเปิดไฟควบคมุการอุน่เครืѷอง กญุแจตอ้งอยูท่ีѷตําแหน่ง “On” จนกวา่ไฟจะดบัลง

(b) หลงัจากไฟควบคมุการอุน่เครืѷองดบัลงแลว้ ใหห้มนุสวติชส์ตารท์เครืѷองยนตม์าทีѷตําแหน่ง “Start” พรอ้มๆ กบัใชเ้ทา้
ขวาแตะทีѷแป้นคนัเรง่เบาๆ เพืѷอหมนุตวัสตารท์และสตารท์เครืѷองยนต์

รปูภาพ 3-1  สวติชส์ตารท์เครืѷองยนตท์ีѷไมม่ตํีาแหน่ง Preheat

● เครืѷองยนตด์เีซลทีѷมตํีาแหน่ง “Preheat” บนสวติชส์ตารท์เครืѷองยนต์

(a) บดิกญุแจมาทีѷตําแหน่ง HEAT และคา้งไวท้ีѷตําแหน่งนีѸจนกวา่ไฟควบคมุการอุน่เครืѷองจะเปลีѷยนเป็นสแีดง

(b) หลงัจากไฟควบคมุการอุน่เครืѷองเปลีѷยนเป็นสแีดงแลว้ ใหห้มนุกญุแจมาทีѷตําแหน่ง START พรอ้มๆ กบัใชเ้ทา้ขวา
แตะทีѷแป้นคนัเรง่เบาๆ เพืѷอหมนุตวัสตารท์และสตารท์เครืѷองยนต์

รปูภาพ 3-2  สวติชส์ตารท์เครืѷองยนตท์ีѷมตํีาแหน่งอุน่เครืѷอง

● เครืѷองยนตเ์บนซนิ

(a) หมนุสวติชส์ตารท์เครืѷองยนตม์าทีѷตําแหน่ง START พรอ้มๆ กบัใชเ้ทา้ขวาแตะทีѷแป้นคนัเรง่เบาๆ เพืѷอหมนุตวัสตารท์
และสตารท์เครืѷองยนต์

(5) ปลอ่ยมอืจากกญุแจทนัททีีѷเครืѷองยนตส์ตารท์ตดิ กญุแจจะเดง้กลบัดว้ยแรงของสปรงิมาอยูท่ีѷตําแหน่ง ON โดยอตัโนมตั ิ
หากหมนุกญุแจมาทีѷตําแหน่ง START ในขณะทีѷเครืѷองยนตกํ์าลงัทํางาน จะทําใหว้งแหวนสตารท์เตอรข์องเครืѷองยนตแ์ละ
เฟืองของสตารท์เตอรก์ระแทกกนั และอาจทําใหเ้ฟืองเกยีรเ์สยีหายได ้หา้มหมนุกญุแจมาทีѷตําแหน่ง START ในขณะทีѷ
เครืѷองยนตกํ์าลงัทํางาน

(6) อุน่เครืѷองยนตไ์ปเรืѷอยๆ จนเครืѷองยนตเ์ดนิไดเ้รยีบ
หา้มเรง่เครืѷองยนตด์ว้ยความเร็วสงูทนัทหีลงัสตารท์
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(หมายเหต)ุ:

● หา้มอุน่เครืѷองยนตน์านเกนิไป (ภายใน 30 วนิาท)ี

● หา้มใชต้วัสตารท์นานเกนิไป

● รอจนถงึเวลาทีѷกําหนดกอ่นสตารท์เครืѷองใหม่

1. กา้นเบรกมอื
2. พวงมาลยั
3. มเิตอรแ์สดงผลรวม
4. สวติชแ์ตร
5. ไฟเลีѸยว/สวติชไ์ฟ
6. คนัโยกสําหรับยก
7. คนัโยกสําหรับเอยีง
8. แป้นคลตัช์
9. แป้นเบรก
10. สวติชส์ตารท์เครืѷองยนต์
11. แป้นคนัเรง่
12. คนัโยกเลอืกความเร็วสงู/ความเร็วตํѷา 
13. คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั

รปูภาพ 3-3 หอ้งโดยสารของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัช์

1. กา้นเบรกมอื
2. คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั
3. พวงมาลยั
4. มเิตอรแ์สดงผลรวม
5. สวติชแ์ตร
6. ไฟเลีѸยว/สวติชไ์ฟ
7. คนัโยกสําหรับยก
8. คนัโยกสําหรับเอยีง
9. แป้นเหยยีบคนัตดักําลงั
10. แป้นเบรก
11. สวติชส์ตารท์เครืѷองยนต์
12. แป้นคนัเรง่

รปูภาพ 3-4 หอ้งโดยสารของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร์
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1.2 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการสตารท์เครืѷองยนต ์(หนา้ 60)

(1) ตามปกตแิลว้เมืѷอขบัรถ ใหใ้ชม้อืซา้ยจับและควบคมุปุ่ มบนพวงมาลยั สว่นมอืขวาใหว้างไวท้ีѷตน้ขาขวา

รปูภาพ 3-5  การบงัคบัพวงมาลยัดว้ยมอืซา้ย

(2) ใชม้อืขวาดงึคนัโยกสําหรับยกเขา้หาตวั และยกงาขึѸนจากพืѸน 5 - 10 ซม.

(3) ใชม้อืขวาดงึคนัโยกสําหรับเอยีงเขา้หาตวัเพืѷอเอยีงเสายกไปดา้นหลงัจนสดุ (หา่งจากพืѸน 15 - 20 ซม. ณ จดุตํѷาสดุของ
ฐานงา) (ดรูปู 4-6)

5 
- 1

0 
ซม

.

15
 - 

20
 ซ
ม.

เอยีงไปขา้งหลงั

รปูภาพ 3-6  การดําเนนิการเอยีงเสายก
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(4) วางเทา้ซา้ยบนแป้นเหยยีบคนัตดักําลงั (หรอืแป้นคลตัช)์ วางเทา้ขวาบนแป้นเบรก

(5) ใชม้อืขวาเลืѷอนคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมายงัตําแหน่งขบัเคลืѷอนทีѷตอ้งการ (F: เดนิหนา้หรอื R: ถอยหลงั) สําหรับ
รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัช ์ใหด้งึคนัโยกเปลีѷยนเกยีรม์าทีѷเกยีรห์นึѷง

(6) ตรวจสอบทศิทางการเคลืѷอนทีѷของรถฟอรก์ลฟิต ์และความปลอดภยัของบรเิวณรายลอ้ม กอ่นกดกา้นเบรกมอืลง (หรอืกด
ปุ่ มกา้นเบรกมอื) เพืѷอคายเบรกมอื (OFF) ถอนเทา้ออกจากแป้นเบรก

(7) ใชเ้ทา้ขวาคอ่ยๆ แตะทีѷแป้นคนัเรง่พรอ้มๆ กบัถอนเทา้ซา้ยออกจากแป้นคลตัชเ์พืѷอทําใหร้ถฟอรก์ลฟิตเ์คลืѷอนตวั

(a) การวางเทา้บนแป้นเหยยีบคนัตดักําลงั (หรอืแป้นคลตัช)์ เพยีงครึѷงหนึѷงของตําแหน่งคลตัชจ์ะทําใหค้ณุขยบัรถฟอร์
กลฟิตไ์ด ้ณ ระดบัความเร็วทีѷตํѷามาก

(b) หา้มพักเทา้ไวท้ีѷแป้นเหยยีบคนัตดักําลงั (หรอืแป้นคลตัช)์ หรอืแป้นเบรกเวน้แตเ่มืѷอจําเป็น เพราะการพักเทา้ไวแ้บบ
นีѸจะทําใหแ้ผน่กดคลตัชส์กึและอายกุารใชง้านสั Ѹนลง

(c) จําเป็นตอ้งปรับแรงกดบนแป้นคนัเรง่ โดยใหด้วูา่รถฟอรก์ลฟิตเ์ป็นรถเปลา่หรอืบรรทกุนํѸาหนัก รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใช ้
คลตัชท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุอาจไมข่ยบัหากแตะแป้นคนัเรง่เบาเกนิไป

(d) เมืѷอสตารท์เครืѷองยนตข์ณะอยูบ่นเนนิ ใหข้ยบัรถฟอรก์ลฟิตโ์ดยคอ่ยๆ ยกเทา้ออกจากแป้นคลตัช ์โดยยงักดแป้นคนั
เรง่ไวพ้รอ้มๆ กบัคายเบรกมอืออก

     

[รถฟอรก์ลฟิต์
แบบใชค้ลตัช]์

[รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใช้
ทอรก์คอนเวอรเ์ตอร]์
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1.3 การทาํงานของการเรง่ความเร็ว/การลดความเร็ว (หนา้ 61)

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร์

สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร ์เราเปลีѷยนเกยีรพ์รอ้มๆ กบักดแป้นคนัเรง่ไวไ้ดด้ว้ยการเลืѷอนคนัโยกเปลีѷยน
เกยีรม์าทีѷตําแหน่งทีѷตอ้งการ

[รถแบบใชท้อรก์คอน
เวอรเ์ตอร ์1 สปีด]

[รถแบบใชท้อรก์คอน
เวอรเ์ตอร ์2 สปีด]

รปูภาพ 3-7  การทํางานของการเรง่ความเร็ว/ลดความเร็วของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร์

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัช์

(1) แตะทีѷแป้นคลตัชใ์หพ้อดกีบัชว่งทีѷคณุถอนเทา้ออกจากแป้นคนัเรง่

(2) เลืѷอนคนัโยกเปลีѷยนเกยีรเ์พืѷอเปลีѷยนเกยีร ์เมืѷอใชค้นัโยกเปลีѷยนเกยีร ์ใหแ้ตะทีѷแป้นคนัเรง่พรอ้มๆ กบัถอนเทา้ออกจาก
แป้นคลตัช์

1.4 การทาํงานของการสลบัเดนิหนา้/ถอยหลงั (หนา้ 61)

หากจะสลบัระหวา่งเดนิหนา้และถอยหลงั ใหห้ยดุรถใหส้นทิกอ่น แลว้จงึเลืѷอนคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาทีѷ “Forward 
(F)” หรอื “Reverse (R)” ตอ้งหยดุรถกอ่นสลบัเดนิหนา้และถอยหลงั
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1.5 การทาํงานของการบงัคบัเลีҟยว (หนา้ 61)

(1) เมืѷอจะเปลีѷยนเสน้ทางเดนิรถภายในชอ่งทางเดนิหรอืบนถนน ใหเ้ปิดไฟเลีѸยว (ซา้ย/ขวา) ทีѷเหมาะสม ตรวจสอบความ
ปลอดภยัของบรเิวณรอบๆ และหมนุพวงมาลยัเพืѷอเลีѸยว

(2) ใชม้อืซา้ยจับปุ่ มตรงพวงมาลยั และหมนุพวงมาลยัเพืѷอเลีѸยวในทศิทางทีѷตอ้งการ
รถฟอรก์ลฟิตส์ว่นใหญม่กีารเลีѸยวลอ้หลงั ตาราง 3-1 แสดงความแตกตา่งระหวา่งรถฟอรก์ลฟิตแ์ละรถยนตเ์มืѷอทําการ
เลีѸยว (ดรูปูภาพ 4-10)

ตาราง 3-1  ขอ้แตกตา่งเมืѷอเลีѸยวตรงมมุ

การเลีѸยวเดนิหนา้ การเลีѸยวถอยหลงั

รถฟอรก์ลฟิต์ รถตอ้งอยูช่ดิกบัดา้นในของมมุ (รัศมกีารเลีѸยว
ของลอ้หนา้นัѸนเล็กขณะทีѷลอ้หลงัเหวีѷยงออกไป)

รถตอ้งอยูช่ดิกบัดา้นนอกของมมุ (ลอ้หนา้ลํѸาเขา้ไปภายใน
ทางเดนิของลอ้หลงั)

รถยนต์ รถตอ้งอยูช่ดิกบัดา้นนอกของมมุ รถตอ้งอยูช่ดิกบัดา้นในของมมุ

(3) ตอ้งปิดไฟเลีѸยวเมืѷอเลีѸยวเสร็จแลว้

[ประเด็นทีѷตอ้งจดจาํ]

● หากมคีนเดนิเทา้หรอืยานพาหนะคนัอืѷนพยายามเลีѸยวกอ่นคณุ ใหห้ยดุรถไวก้อ่น

● เมืѷอเลีѸยวรถ ตอ้งระวงัไมใ่หด้า้นนอกของเครืѷองถว่งและลอ้รถโดนคนหรอืวตัถุ

● หา้มเลีѸยวหกัศอกขณะทีѷรถวิѷงมาดว้ยความเร็วสงูหรอืพยายามเลีѸยวบนทางลาดชนั

● จะไมส่ามารถบงัคบัเลีѸยวรถพวงมาลยัเพาเวอรไ์ดเ้มืѷอเครืѷองยนตด์บั
หา้มดบัเครืѷองยนตโ์ดยเฉพาะบนทางลาดเพราะจะเกดิอนัตรายได ้

[รถยนตป์กต]ิ [รถฟอรก์ลฟิต]์

รปูภาพ 3-8  ขอ้แตกตา่งเมืѷอเลีѸยวตรงมมุ
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1.6 ข ัҟนตอนการทาํงานของการเบรก/การหยดุ/การจอด (หนา้ 62)

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร์

(1) ถอนเทา้ขวาออกจากแป้นคนัเรง่และแตะทีѷแป้นเบรก

(2) ขณะทีѷเทา้ขวายงัอยูบ่นแป้นเบรก ใหด้งึกา้นเบรกมอืขึѸน (หรอืกดปุ่ มเบรกมอื) เพืѷอใชเ้บรกมอื

(3) เลืѷอนคนัโยกเปลีѷยนเกยีรม์าทีѷตําแหน่งเกยีรว์า่ง

รถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชค้ลตัช์

(1) ถอนเทา้ออกจากแป้นคนัเรง่และแตะทีѷแป้นเบรก แตะทีѷแป้นคลตัชก์อ่นรถจะหยดุ

(2) ขณะทีѷเทา้อยูบ่นแป้นเบรกและแป้นคลตัช ์ใหด้งึกา้นเบรกมอืขึѸน (หรอืกดปุ่ มเบรกมอื) เพืѷอใชเ้บรกมอื

(3) เลืѷอนคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาทีѷตําแหน่งเกยีรว์า่ง

[ประเด็นทีѷตอ้งจดจาํ]

● เมืѷอหยดุรถชัѷวคราวหรอืเมืѷอจอดรถ ใหจ้อดบนพืѸนผวิทีѷเรยีบ นอกเสน้ทางเดนิรถปกติ

● ทําตามมาตรการตา่งๆ ตอ่ไปนีѸเมืѷอทิѸงรถไวช้ัѷวคราว:

● เอยีงเสายกไปขา้งหนา้

เอยีงไปขา้งหนา้

รปูภาพ 3-9  การเอยีงเสายกไปขา้งหนา้

● ลดงาลงจนดา้นลา่งสดุของปลายงาแตะพืѸน

● ดบัเครืѷองยนต ์หมนุสวติชส์ตารท์เครืѷองไปทีѷตําแหน่ง “off” และดงึกญุแจออก
(หมายเหต)ุ:
เมืѷอดบัเครืѷองยนตแ์ลว้ หา้มคากญุแจไวท้ีѷตําแหน่ง “on” การเสยีบกญุแจคาไวท้ีѷตําแหน่ง “on” จะทําใหแ้บตเตอรีѷ
คายประจ ุและรถสตารท์ตดิยาก

● หา้มขบัรถขึѸนเนนิหรอืลงเนนิโดยดบัเครืѷองยนต์

● หา้มลากจงูรถพวงมาลยัเพาเวอรห์รอืรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมรีะบบหมอ้ลมเบรกและเครืѷองยนตย์งัดบัอยู่
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1.7 การทาํงานเมืѷอดบัเครืѷองยนต ์(หนา้ 63)

หากจะดบัเครืѷองยนต ์ใหห้มนุสวติชส์ตารท์เครืѷองไปทีѷตําแหน่ง “off”

[ประเด็นทีѷตอ้งจดจาํ]

● หา้มดบัเครืѷองยนตท์นัทหีลงัจากทํางานเสร็จ ปลอ่ยใหเ้ครืѷองยนตเ์ดนิทีѷรอบเดนิเบาอยา่งนอ้ย 30 วนิาท ีกอ่นดบัเครืѷอง
หลงัจากเครืѷองเย็นลงแลว้

1.8 เร ืѷองทีѷควรสงัเกตเมืѷอขบัรถ/ทาํงาน (หนา้ 64)

● หา้มดบัเครืѷองยนตเ์มืѷอขบัหรอืทํางานดว้ยรถฟอรก์ลฟิต์

(a) การดบัเครืѷองยนตจ์ะทําใหร้ะบบพวงมาลยัเพาเวอรแ์ละระบบหมอ้ลมเบรกไมทํ่างาน เป็นสาเหตใุหทํ้างานไดย้าก
มากและเป็นอนัตรายมาก

(b) หากเครืѷองยนตเ์กดิดบัขณะไตข่ึѸนเนนิ ใหทํ้าตามขั Ѹนตอนตอ่ไปนีѸเพืѷอหยดุรถทนัที

● กดแป้นเบรกจนสดุเพืѷอหยดุรถ

● กดปุ่ มเบรกมอืเพืѷอใชเ้บรกมอื

● หากทศันวสิยัในการมองเห็นดา้นหนา้ของรถฟอรก์ลฟิตถ์กูบดบงัดว้ยนํѸาหนักบรรทกุขนาดใหญ ่ใหใ้ชก้ารขบัเคลืѷอน
แบบถอยหลงั

รปูภาพ 3-10 การขนยา้ยนํѸาหนักบรรทกุขนาดใหญด่ว้ยการขบัถอยหลงั
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2 ฟอรก์ลฟิตแ์บบถว่งนํ ҟาหนกัขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ (หนา้ 65)

1. กา้นเบรกมอื 6. คนัโยกสําหรับเอยีง
2. พวงมาลยั 7. สวติชไ์ฟ
3. สวติชแ์ตร 8. แป้นเบรก
4. คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั 9. แป้นคนัเรง่
5. คนัโยกสําหรับยก

รปูภาพ 3-11 หอ้งโดยสารของฟอรก์ลฟิตแ์บบถว่งนํѸาหนักขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ

2.1 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการสตารท์เครืѷองยนต ์(หนา้ 65)

(1) หากปลดขั Ѹวตอ่แบตเตอรีѷไว ้ใหเ้สยีบกลบัเขา้ไปใหม่

(2) เลืѷอนคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาทีѷตําแหน่งเกยีรว์า่ง และดงึกา้นเบรกมอืขึѸนจนสดุ (หรอืกดปุ่ มเบรกมอื)

(3) ถอนเทา้ออกจากแป้นคนัเรง่ ใสก่ญุแจในสวติชส์ตารท์เครืѷอง แลว้บดิมาทีѷตําแหน่ง ON ซึѷงจะทําใหไ้ฟตดิสวา่ง และรถฟ
อรก์ลฟิตพ์รอ้มสําหรับการทํางาน
หา้มขบัรถออกไปในทนัทหีลงัจากไฟตดิสวา่ง อนัดบัแรก ใหต้รวจสอบโวลทม์เิตอรว์า่แสดงคา่ปกตหิรอืไม่
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2.2 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการสตารท์เครืѷองยนต ์และการเรง่ความเร็ว/การลด
ความเร็ว (หนา้ 65)

(1) เลืѷอนคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัไปยงัทศิทางทีѷตอ้งการ และแตะทีѷแป้นคนัเรง่เพืѷอใหร้ถฟอรก์ลฟิตข์ยบั
แมจ้ะกดแป้นคนัเรง่ลงไปจนสดุในตอนทีѷสตารท์เครืѷอง มอเตอรข์บัเคลืѷอนกย็งัจะคอ่ยๆ เริѷมความเร็วในการหมนุเพืѷอใหร้ถ
ฟอรก์ลฟิตเ์คลืѷอนตวัไดอ้ยา่งนุ่มนวล

(2) ปรับระดบัความเร็วในการเคลืѷอนทีѷไดด้ว้ยการปรับนํѸาหนักทีѷวางลงแป้นคนัเรง่

2.3  การทาํงานของการสลบัเดนิหนา้/ถอยหลงั (หนา้ 66)

เมืѷอสลบัคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัจากเดนิหนา้เป็นถอยหลงั หรอืจากถอยหลงัเป็นเดนิหนา้ ทศิทางการเดนิรถกจ็ะ
เปลีѷยนไป รถฟอรก์ลฟิตน์ีѸไมเ่หมอืนกบัรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชเ้ครืѷองยนต ์เพราะไมจํ่าเป็นตอ้งสลบัหลงัจากหยดุรถแลว้

[การทาํงานของปล ัҠกกิҟง]

สําหรับฟอรก์ลฟิตแ์บบขบัเคลืѷอนดว้ยแบตเตอรีѷ เมืѷอขยบัคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัในทศิทางทีѷตรงกนัขา้มกบัทศิทาง
การเดนิของรถพรอ้มๆ กบัทีѷยงักดแป้นคนัเรง่ไว ้ระบบเบรกการหมนุถอยหลงัจะนํามาใชก้บัมอเตอรข์บัเคลืѷอน และรถจะ
ลดความเร็วลง ลกัษณะนีѸเรยีกกวา่การทํางานของปลัѹกกิѸง รถจะหยดุไดส้นทิเมืѷอใชร้ะบบเบรกการหมนุถอยหลงัเพืѷอลด
ความเร็วลง และสามารถตั Ѹงคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาไวท้ีѷตําแหน่งเกยีรว์า่งแคใ่นชว่งกอ่นหนา้รถหยดุเทา่นัѸน 
หากรถหยดุเพราะระบบเบรกการหมนุถอยหลงั ปลอ่ยใหค้นัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัอยูใ่นตําแหน่งทีѷอยู ่ณ ตอนนัѸน 
และกดแป้นคนัเรง่ตอ่เนืѷอง สิѷงทีѷไดค้อืรถจะเคลืѷอนตวัในทศิทางตรงกนัขา้ม

แรงของการเบรกถอยหลงัจะเปลีѷยนแปลงไดด้ว้ยการปรับนํѸาหนักทีѷกดบนแป้นคนัเรง่

(ยิѷงคณุลงนํѸาหนักมากขึѸนเทา่ไร แรงเบรกทีѷใชก้ม็ากขึѸนเทา่นัѸน) เมืѷอรถฟอรก์ลฟิตบ์รรทกุนํѸาหนัก ใหร้ะวงัเรืѷองการลงนํѸาหนักบน
แป้นคนัเรง่

2.4 เร ืѷองทีѷควรสงัเกตเมืѷอบงัคบัพวงมาลยั เบรก หยดุรถและจอดรถ (หนา้ 66)

ขั Ѹนตอนและเรืѷองทีѷควรสงัเกตสําหรับการบงัคบัพวงมาลยั การเบรก การหยดุรถและการจอดรถจะเหมอืนกนัสําหรับรถฟอร์
กลฟิตท์ีѷประเภทเครืѷองยนตเ์ป็นแบบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร์

ใหต้ดัการเชืѷอมตอ่ขั Ѹวตอ่แบตเตอรีѷเมืѷอไมไ่ดใ้ชร้ถตดิตอ่กนัเป็นเวลานาน (โดยปกตคิอื 1 เดอืนหรอืนานกวา่นัѸน)

2.5 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการดบัเครืѷองยนต ์(หนา้ 66)

ใชเ้บรกมอื กอ่นปรับคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาทีѷตําแหน่งเกยีรว์า่ง แลว้ลดงาลงมาไวท้ีѷความสงูระดบัตํѷาสดุ บดิกญุแจ
มาทีѷตําแหน่ง “off” แลว้ดงึกญุแจออก
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3 ฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน (หนา้ 67)

3.1 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการสตารท์เครืѷองยนต ์(หนา้ 67)

(1) หากปลดขั Ѹวตอ่แบตเตอรีѷไว ้ใหเ้สยีบกลบัเขา้ไปใหม่

(2) เมืѷอตรวจสอบแลว้วา่ ทั Ѹงคนัโยกสําหรับเรง่เครืѷองและคนัโยกควบคมุการทํางานอยูใ่นตําแหน่งเกยีรว์า่ง ใหเ้สยีบกญุแจใน
สวติชส์ตารท์เครืѷอง และบดิกญุแจมาทีѷตําแหน่ง ON เพืѷอใหก้ารเตรยีมการทํางานเสร็จสมบรูณ์

1. สวติชส์ตารท์เครืѷองยนต์ 11. แป้นเบรก
2. สวติชไ์ฟ 12. สวติชไ์ฟเลีѸยว
3. แผงมเิตอร ์(จอแสดงผลความจแุบตเตอรีѷ มเิตอรช์ัѷวโมง

การทํางาน จอแสดงผลรหสัการทํางานผดิปกต ิจอแส
ดงผลโหมดการปรับตั Ѹง)

13. แป้นล็อกแบตเตอรีѷ

4. ปุ่ มตดัไฟฟ้าฉุกเฉนิ 14. ราวมอืจับ
5. คนัโยกสําหรับยก 15. เกจวดัระดบันํѸามนัไฮดรอลกิ
6. คนัโยกสําหรับเอยีง 16. ประตรูถดา้นหลงั
7. คนัโยกสําหรับขายืѷน 17. ทีѷใสเ่อกสาร
8. ปุ่ มแตร 18. สว่นหนุนสะโพก
9. คนัโยกสําหรับเรง่เครืѷอง 19. แผงชารจ์ไฟ
10. พวงมาลยั 20. แผน่พืѸน (แผน่อนิเตอรล็์อค)

21. ปลัѹกแบตเตอรีѷ

รปูภาพ 3-12 หอ้งโดยสารของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷนแนวตั Ѹงตรง
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3.2 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการสตารท์เครืѷองยนต ์และการเรง่ความเร็ว/การลด
ความเร็ว (หนา้ 67)

(1) แตะทีѷแป้นเบรกเพืѷอใชเ้บรก

(2) เอยีงคนัโยกสําหรับเรง่เครืѷอง (ซึѷงใชเ้ป็นคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัดว้ย) มายงัตําแหน่งทีѷตอ้งการเพืѷอขยบัฟอร์
กลฟิตใ์หเ้ลืѷอนไปยงัทศิทางนัѸน

(3) ควบคมุความเร็วในการเคลืѷอนทีѷไดด้ว้ยการปรับการเอยีงของคนัโยกสําหรับเรง่เครืѷอง

3.3 การทาํงานของการสลบัเดนิหนา้/ถอยหลงั (หนา้ 68)

หากจะสลบัระหวา่งการเดนิหนา้และถอยหลงั ใหเ้อยีงคนัโยกสําหรับเรง่เครืѷอง (คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั) ในทศิทาง
ตรงกนัขา้ม

[การทาํงานของปล ัҠกกิҟง]

หากตอ้งการทําปลัѹกกิѸง ใหเ้ลืѷอนคนัโยกสําหรับเรง่เครืѷอง (คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงั) ในทศิทางตรงกนัขา้มกบัทศิทาง
การเคลืѷอนทีѷขณะทีѷรถฟอรก์ลฟิตเ์คลืѷอนทีѷ

3.4 การทาํงานของการบงัคบัเลีҟยว/การเบรก/การหยดุ/การจอด (หนา้ 68)

(1) วางเทา้บนแป้นเบรกเพืѷอใชเ้บรกและหยดุรถ

(2) ใหต้ดัการเชืѷอมตอ่ขั Ѹวตอ่แบตเตอรีѷเมืѷอไมไ่ดใ้ชร้ถตดิตอ่กนัเป็นเวลานาน (โดยปกตคิอื 1 เดอืนหรอืนานกวา่นัѸน)

(3) ขั Ѹนตอนการดําเนนิการและเรืѷองทีѷควรสงัเกตทีѷนอกเหนอืจากทีѷระบไุวข้า้งตน้จะเหมอืนกนักบัของรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷใช ้
เครืѷองยนตป์ระเภททอรก์คอนเวอรเ์ตอร์

3.5 เร ืѷองทีѷควรสงัเกตเมืѷอใชร้ถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน (หนา้ 68)

● เอยีงเสายกและงาไปขา้งหลงัเมืѷอบรรทกุสนิคา้

● รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷนจะเลีѸยวไดใ้นรัศมทีีѷแคบเนืѷองจากมมุการเลีѸยวของยางทีѷใหญ ่แตถ่า้เลีѸยวรถทีѷขบัมาดว้ยความเร็ว
สงู รถกจ็ะพลกิควํѷาและสนิคา้อาจหลน่ลงมาได ้จงึควรลดความเร็วใหพ้อกอ่นแลว้คอ่ยๆ เลีѸยว

● การขบัรถในขณะทีѷเทา้หรอืรา่งกายสว่นบนอยูน่อกรถอาจทําใหค้ณุชนหรอืกระแทกเขา้กบัสิѷงกดีขวาง จงึควรขบัรถในทา่ทีѷ
เหมาะสมอยูต่ลอดเวลา

● เมืѷอปรับแกไ้ขสนิคา้บนรถ ตอ้งหมนุสวติชส์ตารท์เครืѷองมาทีѷตําแหน่ง OFF และลงจากรถเพราะอาจเกดิอนัตรายทีѷรา่งกาย
ของคณุอาจเผลอไปโดนคนัโยกควบคมุการทํางาน และเสายกอาจเริѷมขยบั ทําใหม้อื เทา้หรอืรา่งกายของคณุถกูหนบีได ้

● หลกีเลีѷยงการขบัรถบนพืѸนถนนทีѷเปียก พืѸนทีѷลืѷน หรอืพืѸนดนิทีѷหยาบเพราะจะทําใหล้อ้ปัด และระบบเบรกทํางานไดไ้มเ่ต็ม
ประสทิธภิาพ
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บททีѷ 4 
โครงสรา้งและฟงักช์ ัѷนของอปุกรณก์าร
บรรทกุ/การวาง

1 รายชืѷอชิҟนสว่น (หนา้ 69)

1. เสายกดา้นใน 5. ลกูกลิѸงยก 9. งา 13. พนักพงิ
2. ลกูกลิѸงยก 6. ทีѷหยดุงา 10. เฟืองโซ่ 14. กระบอกสบูปรับเอยีง
3. เสายกดา้นนอก 7. ลกูกลิѸงขา้ง 11. คาน 15. ฟิงเกอรบ์าร์
4. โซย่ก 8. ลกูกลิѸงยก 12. กระบอกสบูยก 16. สว่นหนุนเสายก

รปูภาพ 4-1 รายชืѷอชิѸนสว่นอปุกรณก์ารบรรทกุ/การวาง
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1. โครงยดึการยก 3. เสายกดา้นนอก 5. ฟิงเกอรบ์าร์
2. เสายกดา้นใน 4. ลกูกลิѸงยก

รปูภาพ 4-2 มมุมองจากดา้นบนงา
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2 อปุกรณท์ีѷใชส้าํหรบัการบรรทกุ/การวาง (หนา้ 70)

อปุกรณท์ีѷใชสํ้าหรับการบรรทกุ/การวางประกอบดว้ยระบบไฮดรอลกิ เสายก และอปุกรณอ์ืѷนๆ ทีѷมหีลายๆ ฟังกช์ัѷน เชน่ การยก
นํѸาหนักบรรทกุขึѸนไปจนไดค้วามสงูตามทีѷตอ้งการดว้ยงา หรอืการเอยีงนํѸาหนักบรรทกุจนไดอ้งศาทีѷตอ้งการ การเคลืѷอนทีѷ
ทั ѸงหมดนีѸตอ้งอาศยัการเคลืѷอนทีѷของกระบอกสบูไฮดรอลกิประกอบกนั

“ยก” หมายถงึการยกงาและนํѸาหนักบรรทกุทีѷอยูบ่นงาขึѸนหรอืลง สว่น “เอยีง” คอืการเอยีงเสายกไปขา้งหนา้และขา้งหลงั

2.1 ฟงักช์ ัѷนของอปุกรณแ์ตล่ะอยา่งทีѷใชส้าํหรบัการบรรทกุ/การวาง

งา

แขนรปูตวัแอลทีѷใชบ้รรทกุและวางสนิคา้ โดยปกตริถฟอรก์ลฟิตจ์ะมงีาสองอนั งามคีา่สดัสว่นความปลอดภยัสําหรับความ
แข็งแกรง่แบบไมเ่คลืѷอนทีѷอยูท่ีѷ 3 เป็นอยา่งนอ้ย งาทํามาจากเหล็กกลา้คารบ์อนคณุภาพสงูหรอืเหล็กกลา้ชนดิพเิศษเพืѷอใหม้ี
ความแข็งแรงเพยีงพอ แตก่ม็โีอกาสทีѷจะเกดิการสกึ งอ และหกัหากใชง้านตดิตอ่กนัเป็นเวลานานหรอืใชง้านไมเ่หมาะสมได ้

เสายก

เสายกมโีครงสรา้งรปูทรงเหมอืนกบัประต ูทําจากแผน่เหล็กกลา้เนืѸอหนารปูตวัยสูองแผน่ (ดา้นละแผน่) และใชค้านขวาง
เชืѷอมยดึเขา้ดว้ยกนัทีѷดา้นบนสดุ เสายกดา้นในสรา้งไวด้า้นในของเสายกดา้นนอก เพืѷอทําหนา้ทีѷเป็นรางนําใหก้บัโครงยดึ
การยก และงาทีѷยดึเขา้กบัเสายกเมืѷอขยบัขึѸนและลง เสายกดา้นในจะขยบัขึѸนและลงพรอ้มกบังา โดยใชเ้สายกดา้นนอก (ทีѷ
ไมไ่ดข้ยบัขึѸนลง) เป็นตวันํา

กระบอกสบูยก

กระบอกสบูไฮดรอลกิทีѷยดึไปตามแนวทั Ѹงสองดา้นของเสายกดา้นนอก กระบอกสบูยกจะขยบัเสายกดา้นในขึѸนและลง

โซย่ก

โซท่ีѷจะยกโครงยดึการยกทีѷมงีาประกอบอยูด่ว้ยขึѸนหรอืลงไปพรอ้มๆ กบัเฟืองโซ ่(รอก) ทีѷปลายดา้นบนสดุของกระบอกสบูยก
ขณะเลืѷอนขึѸนหรอืลง หากตอ้งการใหง้าขยบัขึѸนลงไดอ้ยา่งเหมาะสม ตอ้งปรับแรงตงึของโซด่า้นซา้ยและขวาใหเ้ทา่ๆ กนั โซ่
ยกซึѷงมคีา่สดัสว่นความปลอดภยัอยูท่ีѷ 5 เป็นอยา่งนอ้ย อาจสกึ ยดึออก และผกุรอ่นไดเ้นืѷองจากการใชง้านตดิตอ่กนัเป็นเวลา
นาน ทําใหร้ะดบัความแข็งแรงของโซล่ดลง ดงันัѸนจงึตอ้งหมัѷนตรวจสอบเป็นประจําทกุวนั
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โครงยดึการยก

ฟิงเกอรบ์ารท์ีѷจะตดิตั Ѹงงาถกูเชืѷอมเขา้กบัดา้นหนา้ของโครงยดึการยก สว่นลกูกลิѸงยกจะถกูประกอบเขา้กบัพืѸนผวิดา้นขา้งของ
โครงยดึการยก โครงยดึการยกหอ้ยอยูไ่ดด้ว้ยโซย่ก และจะเลืѷอนขึѸนและลงภายในเสายกดา้นใน จะมน็ีอตอยูท่ีѷดา้นบนสดุของ
ฟิงเกอรบ์ารเ์พืѷอเอาไวย้ดึงาในตําแหน่งทีѷตอ้งการ

พนกัพงิ

โครงทีѷตดิตั Ѹงไวเ้พืѷอป้องกนัไมใ่หนํ้Ѹาหนักบรรทกุตกลงดา้นหลงั (ตรงสู)่ เสายก

กระบอกสบูปรบัเอยีง

จะมกีารใชก้ระบอกสบูไฮดรอลกิเพืѷอเอยีงเสายก (และงา) ไปดา้นหนา้และดา้นหลงั
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3 ระบบไฮดรอลกิ (หนา้ 73)

ระบบไฮดรอลกิคอืระบบทีѷทํางานดว้ยการทํางานของปัѹ มไฮดรอลกิโดยใชม้อเตอร/์เครืѷองยนตทํ์าหนา้ทีѷสง่ของเหลวไฮดรอลกิ
ไปยงักระบอกสบูหรอืมอเตอรไ์ฮดรอลกิผา่นทางวาลว์การทํางานไฮดรอลกิ ระบบนีѸข ึѸนอยูก่บักฎของปัสกาล

[กฎของปสักาล]

“แรงดนัทีѷกระทําบนสว่นหนึѷงของของเหลวทีѷไมเ่คลืѷอนทีѷภายในภาชนะแบบปิดจะถกูถา่ยโอนโดยไมส่ญูเสยีใหก้บัสว่นตา่งๆ 
ของของเหลว” ขอ้เท็จจรงินีѸรูจั้กกนัในชืѷอกฎของปัสกาล

ลองนกึภาพภาชนะทีѷมกีระบอกสบูอยูด่ว้ย ภายในมลีกูสบูขนาดทีѷไมเ่ทา่กนั (พืѸนทีѷขนาด 10 cm2 และ 1 cm2) เหมอืนทีѷแสดง
ใน รปูภาพ 4-3 เมืѷอใชแ้รง 100 N กระทํากบัลกูสบูทีѷมพีืѸนทีѷเล็กกวา่ (1 cm2) แรงดนัของของเหลวจะเทา่กบั 100 N/cm2 แรง
ลพัธบ์นลกูสบูทีѷมพีืѸนทีѷขนาดใหญก่วา่ (10 cm2) คอื 1,000 N (10 cm2 x 100 N/cm2) ดงันัѸน แรงทีѷกระทําบนลกูสบูทีѷมพีืѸนทีѷ
เล็กกวา่จะถกูแปลงเป็นสดัสว่นกบัพืѸนทีѷของลกูสบูทีѷใหญก่วา่

100 N 100 N

100 N/cm2

(1 MPa)

รปูภาพ 4-3  ความสมัพนัธร์ะหวา่งพืҟนทีѷลกูสบูและแรง

จากกฎนีѸพบวา่ระบบไฮดรอลกิจะปรับใชแ้รงดนักบัของเหลวไฮดรอลกิและใชอ้ปุกรณท์ีѷทํางานดว้ยระบบไฮดรอลกิ เชน่ กระ
บอกสบูไฮดรอลกิ เพืѷอขยบัอปุกรณท์ีѷใชสํ้าหรับการบรรทกุ/การวาง

ระบบไฮดรอลกิประกอบดว้ยองคป์ระกอบตา่งๆ ดงัตอ่ไปนีѸ

 ● เครืѷองกําเนดิแรงดนัไฮดรอลกิ
ปัѹ มไฮดรอลกิ เป็นตน้

 ● ระบบขบัเคลืѷอนไฮดรอลกิ
กระบอกสบูไฮดรอลกิ มอเตอรไ์ฮดรอลกิ

 ● อปุกรณค์วบคมุไฮดรอลกิ
วาลว์ควบคมุทศิทาง (เชน่ วาลว์การทํางาน), วาลว์ควบคมุแรงดนั (เชน่ วาลว์ความปลอดภยั) วาลว์ควบคมุการไหล (เชน่ 
วาลว์มเิตอร)์

 ● อปุกรณเ์สรมิ
ถงัพักของเหลวไฮดรอลกิ ฟิลเตอร ์ทอ่ ขอ้ตอ่ขอ้งอ เกจวดัแรงดนั เป็นตน้
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มอเตอร์ เครืѷองกําเนดิแร
งดนัไฮดรอลกิ
(ปัѹ มไฮดรอลกิ)

อปุกรณค์วบคมุไฮดรอลกิ
(วาลว์ควบคมุทศิทาง)
(วาลว์ควบคมุแรงดนั)
(วาลว์ควบคมุการไหล)

ระบบขบัเคลืѷอนไฮดรอลกิ
(กระบอกสบูไฮดรอลกิ)
(มอเตอรไ์ฮดรอลกิ)

ถงัพักของเหลวไฮ
ดรอลกิ

รปูภาพ 4-4  โครงสรา้งของระบบไฮดรอลกิ
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4 พาเลท (หนา้ 85)

พาเลทรับนํѸาหนักบรรทกุหลายๆ รายการไดพ้รอ้มๆ กนั และชว่ยใหก้ารจัดการ การขนสง่และการจัดเกบ็สนิคา้มปีระสทิธภิาพ
มากขึѸน

1. ความกวา้งพาเลท 5. แผน่ไมด้า้นบน 9. ชอ่งสําหรับเสยีบงา
2. ความสงูพาเลท 6. ไมค้าน 10. ความกวา้งชอ่งสําหรับเสยีบงา
3. ความยาวพาเลท 7. ความกวา้งไมค้าน 11. ความสงูชอ่งสําหรับเสยีบงา 

(ความกวา้งไมค้าน)4. แผน่ไมข้อบ 8. มมุเอยีง

รปูภาพ 4-5 รายชืѷอชิѸนสว่นพาเลท
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4.1 พาเลทเรยีบ (หนา้ 85)

พาเลทเรยีบจะมพีืѸนผวิเรยีบอยูด่า้นบนสดุพรอ้มชอ่งสําหรับเสยีบงา และไมม่โีครงสรา้งชว่งบนเหมอืนกบัเสา พาเลทไมเ้ป็นทีѷ
นยิมใชก้นัอยา่งแพรห่ลาย แตม่บีา้งทีѷทําจากโลหะหรอืพลาสตกิ

4.2 รปูแบบการวางซอ้นบนพาเลท (หนา้ 88)

ตอ้งวางซอ้นนํѸาหนักบรรทกุบนพาเลทใหป้ลอดภยัและมัѷนคงเพืѷอป้องกนัการลม้ครนืลงมา

การวางซอ้นแบบพืѸนๆ บนพาเลทแบง่ออกเป็น 5 รปูแบบดงัตอ่ไปนีѸ รปูแบบทีѷนยิมใชก้นัมากทีѷสดุคอืการวางสลบัและการวาง
ซอ้นแบบกองอฐิ

การวางบล็อคซอ้นกนั

สนิคา้ทกุชิѸนจัดวางในทศิทางเดยีวกนั และแตล่ะระดบัในลกัษณะทีѷเหมอืนกนั ตอ้งใชล้วดหรอืสายรัดมดัสนิคา้ใหแ้น่นเพราะมี
ความเสีѷยงทีѷสนิคา้จะถลม่ลงมา

(ระดบัคีѷ) (ระดบัคู)่
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การวางสลบั

ใชก้ารวางซอ้นรปูแบบนีѸกบัพาเลททรงสีѷเหลีѷยมจัตรัุส โดยจัดวางสนิคา้ทั Ѹงหมดทีѷอยูใ่นระดบัเดยีวกนัไปในทศิทางเดยีวกนั และ
ทศิทางจะเปลีѷยนไป 90° ในแตล่ะระดบั

หากสนิคา้ทีѷอยูบ่นพาเลทไมใ่ชท่รงสีѷเหลีѷยมจัตรัุส การจัดวางรปูแบบนีѸจะชว่ยป้องกนัไมใ่หส้นิคา้ลม้ลงมา และชว่ยใหท้ั Ѹงการ
วางสนิคา้และการรัดดว้ยสายรัดทําใหง้า่ยขึѸน

(ระดบัคีѷ) (ระดบัคู)่

การวางซอ้นแบบกองอฐิ

แตล่ะระดบัจะมรีปูแบบการวางเหมอืนกนั แตจ่ะเปลีѷยนทศิทางการวาง 180° ในแตล่ะระดบั ตวัสนิคา้จงึล็อคกนัเองไวท้ั Ѹงในแนว
ตั Ѹงและแนวนอน

(ระดบัคีѷ) (ระดบัคู)่
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การวางซอ้นแบบแยกเป็นสว่น

จรงิๆ แลว้การวางซอ้นแบบแยกเป็นสว่นเหมอืนกบัการวางแบบกองอฐิ เวน้แตจ่ะมพีืѸนทีѷเหลอืไวร้ะหวา่งสนิคา้ตามรปูทรงของ
สนิคา้

(ระดบัคีѷ) (ระดบัคู)่

การวางซอ้นแบบใบพดั

จัดวางสนิคา้ใหเ้หมอืนกบัรปูใบพัด แตจ่ะเรยีงในทศิทางตรงกนัขา้มกนัสําหรับแตล่ะชั Ѹน เราเรยีกการวางในลกัษณะนีѸวา่การวาง
ซอ้นแบบกงัหนัลม และใชเ้มืѷอบรรทกุสนิคา้ทีѷไมใ่ชท่รงสีѷเหลีѷยมจัตรัุสบนพาเลทสีѷเหลีѷยมจัตรัุส

(ระดบัคีѷ) (ระดบัคู)่
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บททีѷ 5 
การทาํงานของอปุกรณท์ีѷใชส้าํหรบัการ
บรรทกุ/การวาง

1 คาํทีѷใชส้าํหรบัการบรรทกุ/การวาง (หนา้ 90)

การบงัคบัพวงมาลยัใน
ภาวะอยูก่บัทีѷ

การหมนุพวงมาลยัเพืѷอใหล้อ้เคลืѷอนทีѷขณะทีѷรถหยดุอยูก่บัทีѷ

การยก การยกงาขึѸน

การลดลง การลดงาลง

การเอยีงไปขา้งหนา้ การเอยีงเสายกไปขา้งหนา้หรอืการเอยีงงาลง

การเอยีงไปขา้งหลงั การเอยีงเสายกไปขา้งหลงัหรอืการเอยีงงาขึѸน

การคอนแทร็คติѸง การเลืѷอนงาหรอืเสายกไปขา้งหลงั (การดําเนนิการยดืไปขา้งหลงั ใชก้บัรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷนและรถกึѷง
พว่ง)

การขยาย การขยบังาหรอืเสายกไปขา้งหนา้ (การดําเนนิการยดืไปขา้งหนา้ ใชก้บัรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷนและรถกึѷงพว่ง)

ลําเลยีง การดําเนนิการหลายๆ อยา่งเมืѷอลําเลยีงนํѸาหนักบรรทกุดว้ยงา

การบรรทกุ การทํางานหลายๆ อยา่งของงาเมืѷอบรรทกุสนิคา้ทีѷวางเรยีงเป็นชั Ѹน

การบรรทกุลง การทํางานหลายๆ อยา่งเมืѷอขนสนิคา้ทีѷบรรทกุไปยงัสถานทีѷทีѷกําหนด

การสอด การดําเนนิการเพืѷอสอดงาลงในพาเลท

ดงึออก การดําเนนิการเพืѷอดงึงาออกจากพาเลท

การขยบัทลีะนอ้ย การขบัรถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยความเร็วทีѷตํѷามากเมืѷอพยายามปรับแนวของรถฟอรก์ลฟิตใ์หต้รงกบัตําแหน่งเฉพาะ
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2 ลกัษณะการทาํงานของคนัโยก (คนับงัคบัสาํหรบัยก/เอยีง) (หนา้ 91)

ดกูารทํางานของคนัโยกเพืѷอยก/เอยีงและการเคลืѷอนไหวของคนัโยกไดจ้าก รปูภาพ 5-1 ทีѷแสดงไวด้า้นลา่ง:

รปูภาพ 5-1  ตวัอยา่งแสดงวธิกีารทํางานของคนัโยก

คนัโยกสําหรับยก คนัโยกสําหรับเอยีง

สวติชไ์ฟเลีѸยว

กา้นเบรกมอื

ปุ่ มแตร

คนัโยกเปลีѷยนเกยีร์

คนัโยกเลอืกเดนิหนา้/
ถอยหลงั
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3 การทาํงานของการบรรทกุ/การวาง (หนา้ 91)

3.1 วธิกีารทาํงานของอปุกรณท์ีѷใชส้าํหรบัการบรรทกุ/การวาง (หนา้ 91)

เมืѷอทําการบรรทกุ/วางสนิคา้ ใหห้ยดุรถฟอรก์ลฟิต ์ดงึเบรกมอื และปรับคนัโยกเลอืกเดนิหนา้/ถอยหลงัมาทีѷตําแหน่งเกยีรว์า่ง 
เพืѷอใหร้ถหยดุอยูก่บัทีѷ

● เมืѷอบรรทกุสนิคา้ ใหเ้สยีบงาเขา้ไปในชอ่งพาเลท

● เมืѷอวางสนิคา้ ใหต้รวจสอบดว้ยตาเปลา่วา่สนิคา้ลม้ครนืลงมา ชาํรดุเสยีหายหรอืมสีภาพทีѷกอ่ใหเ้กดิอนัตรายอืѷนๆ หรอืไม่
● วธิรัีกษาเสถยีรภาพของนํѸาหนักบรรทกุดา้นขา้งและหลกีเลีѷยงปัญหานํѸาหนักบรรทกุไมส่มดลุไดด้ว้ยการปรับระยะหา่งในการเสยีบงา

ระหวา่งงาดา้นขวาและดา้นซา้ยเป็น 1/2 - 3/4 ของพาเลท เพืѷอใหร้ะยะหา่งจากกึѷงกลางตวัเครืѷองเทา่กนั

งา พาเลท

รปูภาพ 5-2  ระยะหา่งระหวา่งงาดา้นขวาและดา้นซา้ย

● เมืѷอบรรทกุและวาง ตอ้งสอดงาเขา้ไปในพาเลทจนสดุ หา้มใชป้ลายงาเป็นตวัดนันํѸาหนักบรรทกุหรอืพาเลท
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3.2 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการบรรทกุ (หนา้ 92)

โปรดปฏบิตัติามขั Ѹนตอนดา้นลา่งนีѸเมืѷอทําการบรรทกุ:

(1) ลดความเร็วรถลงใกล ้ๆ  กบัสนิคา้ทีѷจะขนยา้ย

(2) ขบัรถฟอรก์ลฟิตเ์ขา้ไปใกล ้ๆ  และหยดุรถใหส้นทิ

(3) ตรวจสอบวา่มนํีѸาหนักบรรทกุใดทีѷจะเทลงมาหรอืมอีนัตรายลกัษณะอืѷนๆ หรอืไม่

(4) ปรับตําแหน่งเสายกในแนวตั Ѹงและงาในแนวนอน กอ่นยกงาขึѸนเทา่กบัระดบัความสงูของพาเลทหรอืแครเ่ลืѷอน

(5) ตรวจสอบตําแหน่งการสอดงาใหล้ะเอยีด และคอ่ยๆ เลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหนา้เพืѷอสอดงาลงไป สําหรับรถฟอร์
กลฟิตแ์บบขายืѷน ใหค้อ่ยๆ ขยายเสายกเพืѷอสอด

(6) หลงัจากสอดงา แลว้ใหย้กงาขึѸนเล็กนอ้ย (5 - 10 ซม.) และเลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงั แลว้จงึดงึพาเลทหรอืแคร่
เลืѷอนออกมา 10 - 20 ซม. และลดงาลง

(7) สอดงาเขา้ไปใหมอ่กีครั ѸงจนกระทัѷงนํѸาหนักบรรทกุแตะหนา้สมัผัสแนวตั Ѹงของงาหรอืพนักพงิ แลว้จงึยกงาขึѸน

(8) เมืѷอยกงาขึѸนแลว้ ใหค้อ่ยๆ เลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงัไปยงัจดุทีѷคณุจะวางสนิคา้ลงอยา่งปลอดภยั สําหรับรถฟอร์
กลฟิตแ์บบขายืѷน ใหห้ดเสายกกอ่น แลว้จงึคอ่ยขยบัรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงัไปยงัตําแหน่งทีѷสามารถลดพาเลทหรอื
แครเ่ลืѷอนลงไดอ้ยา่งปลอดภยั

(9) ลดงาลงมาหา่งจากพืѸน 5 - 10 ซม. เอยีงเสายกไปขา้งหลงัใหเ้พยีงพอ กอ่นขยบัรถฟอรก์ลฟิตไ์ปยงัจดุทีѷตอ้งการโดยทีѷ
งาตอ้งอยูห่า่งจากพืѸน 15 - 20 ซม. สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน ใหล้ดงาลงแตใ่หส้งูกวา่พืѸนผวิสว่นบนสดุของขายืѷน
ประมาณ 5 ซม. กอ่นเอยีงเสายกไปขา้งหลงัใหม้ากพอ แลว้จงึเคลืѷอนรถไปยงัตําแหน่งทีѷตอ้งการ
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3.3 ข ัҟนตอนการดาํเนนิการวางนํ ҟาหนกับรรทกุ (หนา้ 92)

โปรดทําตามขั Ѹนตอนดา้นลา่งนีѸเมืѷอวางนํѸาหนักบรรทกุ

(1) ลดความเร็วรถฟอรก์ลฟิตล์งใกล ้ๆ  กบัจดุทีѷตอ้งการวางนํѸาหนักบรรทกุ

(2) คอ่ยๆ เลืѷอนรถไปยงัตําแหน่งทีѷจะวางนํѸาหนักบรรทกุและหยดุรถ

(3) ตรวจสอบวา่นํѸาหนักเอนลงมาหรอืชาํรดุเสยีหายหรอืไม ่หรอืมอีนัตรายใดๆ ทีѷอาจเกดิขึѸน ณ จดุทีѷจะวางนํѸาหนักบรรทกุ
หรอืไม่

(4) ปรับเสายกในแนวตั Ѹงและงาในแนวนอน กอ่นยกงาใหส้งูขึѸนกวา่เมืѷอวางนํѸาหนักจรงิๆ เล็กนอ้ย

(5) ตรวจสอบจดุทีѷจะวางนํѸาหนักบรรทกุใหล้ะเอยีด กอ่นคอ่ยๆ ขยบัรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหนา้ และลดงาลงมายงัตําแหน่ง
ทีѷตอ้งการ สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน ใหค้อ่ยๆ ขยายเสายกและลดงาลงมาในตําแหน่งทีѷตอ้งการ ในกรณีนีѸ หา้ม
เลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหนา้

(6) คอ่ยๆ เลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงั ยืѷนงาออกมา 10 - 20 ซม. กอ่นยกงาขึѸนอกีครั Ѹง ขยบัรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหนา้เพืѷอ
ไปยงัตําแหน่งวางนํѸาหนักบรรทกุทีѷปลอดภยัและเหมาะสม กอ่นวางสนิคา้ลง สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน ใหค้อ่ยๆ ลด
เสายก ยืѷนงาออกไป 10 - 20 ซม. กอ่นยกงาขึѸนอกีครั Ѹง ยดืเสายกออกจนถงึตําแหน่งวางสนิคา้ทีѷปลอดภยัและเหมาะสม 
กอ่นวางสนิคา้ลง ในกรณีนีѸ หา้มเลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงัหรอืขา้งหนา้

(7) หลงัจากสนิคา้ทีѷยกออกมาวางมัѷนคงดแีลว้ ใหเ้ลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตไ์ปขา้งหลงั ลดงาลง เอยีงเสายกไปขา้งหลงัใหม้ากพอ 
และบงัคบัรถฟอรก์ลฟิตอ์อกมาโดยทีѷงาอยูห่า่งจากพืѸน 15 - 20 ซม.
สําหรับฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน ใหล้ดงาลงจนถงึระดบัทีѷงาไมบ่งัพืѸนทีѷชว่งบนของขายืѷน กอ่นเอยีงเสายกไปขา้งหลงัใหม้าก
พอ และเลืѷอนรถ
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3.4 เร ืѷองทีѷควรสงัเกตเมืѷอบรรทกุ/วาง (หนา้ 93)

● เมืѷอบรรทกุสนิคา้หรอืวางสนิคา้ หา้มเอยีงมากเกนิไปพรอ้มๆ กบัทีѷยกงาขึѸนจนสดุ

● หา้มลงจากรถหรอืทิѸงรถทีѷไดย้กนํѸาหนักบรรทกุขึѸนแลว้

● หา้มนัѷงบนสว่นอืѷนของรถนอกจากเกา้อีѸสําหรับคนขบั เชน่ งา พาเลทหรอืสนิคา้ทีѷกําลงับรรทกุไว ้

รปูภาพ 5-3  หา้มปีนป่าย

● กฎเกณฑท์ัѷวไปคอืใชร้ถฟอรก์ลฟิตโ์ดยตอ้งมโีครงป้องกนัศรีษะ

● กฎเกณฑท์ัѷวไปคอืใชร้ถฟอรก์ลฟิตโ์ดยตอ้งมพีนักพงิ

● หา้มขบัรถฟอรก์ลฟิตห์ากยกนํѸาหนักบรรทกุสงูเกนิ 30 ซม. หรอืหากเสายกอยูใ่นแนวตั Ѹงหรอืเอยีงไปขา้งหนา้

รปูภาพ 5-4  หา้มขบัรถโดยยกนํѸาหนักบรรทกุขึѸน
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บททีѷ 6 
การตรวจสอบและการบาํรงุรกัษา
การบํารงุรักษาไดอ้ยา่งเหมาะสมมคีวามสําคญัตอ่กาารใชง้านรถฟอรก์ลฟิตไ์ดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพและปลอดภยั

อบุตัเิหตจํุานวนมากทีѷเกีѷยวขอ้งกบัรถฟอรก์ลฟิตเ์กดิขึѸนเพราะไมม่กีารตรวจสอบและการบํารงุรักษาทีѷเพยีงพอและเหมาะสม 
ดงันัѸนเรืѷองทีѷสําคญัคอืการทั Ѹงตรวจสอบรถฟอรก์ลฟิตก์อ่นเริѷมงานและการตรวจสอบเป็นครั Ѹงคราว รวมถงึการหยดุรถและลงไป
ตรวจสอบทกุครั Ѹงทีѷคณุสงสยัวา่น่าจะเกดิปัญหา

กฎหมายกําหนดใหพ้นักงานตอ้งทําการตรวจสอบรถฟอรก์ลฟิตก์อ่นเริѷมงานและตรวจสอบดว้ยตวัเองเป็นครั Ѹงคราวตามทีѷปรากฏ
ในตาราง ตาราง 6-1

รปูภาพ 6-1 การตรวจสอบดว้ยตวัเองเป็นครั Ѹงคราว

ตาราง 6-1  กฎระเบยีบวา่ดว้ยการตรวจสอบรถฟอรก์ลฟิต/์การตรวจสอบดว้ยตวัเอง

รายการ ผูต้รวจสอบ/คณุสมบตัิ หมายเหตุ
การตรวจสอบกอ่นเริѷมงาน (พระราชกฤษฎกีา
วา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและ
สขุภาพ, มาตราทีѷ 151 ขอ้ 25)

ผูต้รวจสอบทีѷแตง่ตั Ѹงโดยนายจา้ง 
(ผูป้ฏบิตังิาน)

ระยะเวลาตรวจสอบ: กอ่นเริѷมงาน

บนัทกึการตรวจสอบ: (ควรเกบ็ไว)้

การตรวจสอบดว้ยตวัเองเป็นครั Ѹงคราว (พระ
ราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิ
อตุสาหกรรมและสขุภาพ, มาตราทีѷ 151-22)

ผูต้รวจสอบทีѷแตง่ตั Ѹงโดยนายจา้ง 
(ผูป้ฏบิตังิาน)

ระยะเวลาตรวจสอบ: อยา่งนอ้ยเดอืน
ละหนึѷงครั Ѹง
บนัทกึการตรวจสอบ: ตอ้งเกบ็ไว ้3 ปี

การตรวจสอบดว้ยตวัเองทีѷกําหนดเป็นการ
เฉพาะ (พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความ
ปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ, 
มาตราทีѷ 151-21 และ 24)

คนงานทีѷมคีณุสมบตัติรงตามทีѷกําหนดไวใ้น
พระราชกฤษฎกีาแหง่กระทรวงสขุภาพวา่
ดว้ยเรืѷองแรงงานและสวสัดกิาร

ระยะเวลาตรวจสอบ: อยา่งนอ้ยปีละ
หนึѷงครั Ѹง
บนัทกึการตรวจสอบ: ตอ้งเกบ็ไว ้3 ปี

การตดิ “สติѹกเกอรแ์จง้การตรวจสอบ” ทีѷ
แสดงวา่ไดดํ้าเนนิการตรวจสอบทีѷกําหนด
เป็นการเฉพาะแลว้
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1 การตรวจสอบกอ่นเร ิѷมงาน (การตรวจสอบเบืҟองตน้) (หนา้ 99)

รายการทีѷแสดงดว้ยคําวา่ (E) ใชก้บัรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷขบัเคลืѷอนดว้ยเครืѷองยนตเ์ทา่นัѸน

1.1 การตรวจสอบกอ่นเร ิѷมงาน

นายจา้งตอ้งตรวจสอบรายการตอ่ไปนีѸกอ่นเริѷมงานในแตล่ะวนั (มาตราทีѷ 151-25 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยั
เชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ):

 ● การทํางานของระบบเบรกและระบบควบคมุ

 ● การทํางานของอปุกรณจั์ดการสนิคา้และระบบไฮดรอลกิ

 ● ความผดิปกตทิีѷลอ้

 ● การทํางานของไฟหนา้และไฟทา้ย ไฟเลีѸยวและระบบแจง้เตอืน

ทําการตรวจสอบกอ่นเริѷมงานตามเวลาทีѷกําหนดไว ้

 ● กอ่นสตารท์เครืѷองยนต ์(E) หรอืเมืѷอสวติชส์ตารท์เครืѷองอยูท่ีѷตําแหน่ง OFF

 ● ในระหวา่งอุน่เครืѷองหลงัจากสตารท์เครืѷองยนต ์(E) แลว้หรอืเมืѷอสวติชส์ตารท์เครืѷองอยูท่ีѷตําแหน่ง ON

 ● หลงัจากสตารท์รถเพืѷอเคลืѷอนรถ
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บททีѷ 7 
อปุกรณค์วามปลอดภยัและคาํแนะนําดา้น
ความปลอดภยั

1 อปุกรณค์วามปลอดภยั (หนา้ 106)

ตอ้งตดิตั Ѹงอปุกรณค์วามปลอดภยัตอ่ไปนีѸไวก้บัรถฟอรก์ลฟิต ์(พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและ
สขุภาพ, มาตราทีѷ 27) และอปุกรณค์วามปลอดภยัตอ้งทํางานไดเ้ป็นปกต ิ(พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิ
อตุสาหกรรมและสขุภาพ, มาตราทีѷ 29)

1.1 ไฟหนา้และไฟทา้ย

ไฟหนา้และไฟทา้ยจะใหค้วามสวา่งดา้นหนา้ของหรอืดา้นหลงัของรถเพืѷอรับประกนัถงึการขบัขีѷทีѷปลอดภยัหรอืเมืѷอตอ้งทํางาน
ในตอนกลางคนืหรอืในสถานทีѷมดื รถฟอรก์ลฟิตต์อ้งมไีฟหนา้และไฟทา้ยเวน้แตส่ถานทีѷทํางานมแีสงสวา่งเพยีงพอเพืѷอรับ
ประกนัถงึความปลอดภยัในการทํางาน (พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ, มาตราทีѷ 151-16)

1.2 โครงป้องกนัศรีษะ

โครงป้องกนัศรีษะเป็นโครงทีѷแข็งแรงไวป้้องกนั ตดิตั Ѹงอยูเ่หนอืทีѷนัѷงของผูข้บัรถเพืѷอป้องกนัผูข้บัรถจากนํѸาหนักบรรทกุรว่งลง
มา รถฟอรก์ลฟิตต์อ้งมโีครงป้องกนัศรีษะทีѷทั Ѹงความแข็งแรงและขนาดตรงตามทีѷกําหนด เวน้แตผู่ข้บัรถจะไมม่โีอกาสไดรั้บ
อนัตรายจากการตกลงมาของสนิคา้ (พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ, มาตราทีѷ 151-17)

● โครงป้องกนัศรีษะตอ้งมคีา่ความแข็งแรงเมืѷอเทยีบกบันํѸาหนักบรรทกุแบบอยูก่บัทีѷทีѷกระจายอยา่งสมํѷาเสมอเทยีบเทา่เป็น
สองเทา่ของนํѸาหนักบรรทกุสงูสดุของรถฟอรก์ลฟิต ์(4 ตนัในกรณีทีѷคา่ดงักลา่วเกนิ 4 ตนั)

● ความกวา้งหรอืความยาวของโครงชว่งบนทีѷเปิดอยูต่อ้งไมน่อ้ยกวา่ 16 ซม.

● สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบนัѷงขบั ความสงูจากพืѸนผวิชว่งบนของทีѷนัѷงผูข้บัรถจนถงึพืѸนผวิชว่งลา่งของกรอบดา้นบนของ
โครงป้องกนัศรีษะตอ้งเทา่กบั 95 ซม. หรอืมากกวา่

● สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบยนืขบั ความสงูจากพืѸนเบาะนัѷงผูข้บัรถจนถงึพืѸนผวิชว่งลา่งของกรอบดา้นบนของโครงป้องกนั
ศรีษะตอ้งเทา่กบั 1.8 ม. หรอืมากกวา่

รปูภาพ 7-1  โครงป้องกนัศรีษะ
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1.3 พนกัพงิ

พนักพงิคอืโครงทีѷตดิตั Ѹงไวเ้พืѷอป้องกนัไมใ่หนํ้Ѹาหนักบรรทกุตกลงดา้นหลงัเสายก

รถฟอรก์ลฟิตต์อ้งมพีนักพงิเวน้แตผู่ข้บัรถจะไมม่โีอกาสไดรั้บอนัตรายจากการตกลงมาของสนิคา้ (พระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ย
ความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ, มาตราทีѷ 151-18)

1.4 ระบบเบรก

ระบบเบรกนํามาใชเ้พืѷอลดความเร็วของรถและทําใหร้ถหยดุ

ระบบเบรกตอ้งมปีระสทิธภิาพในเรืѷองตา่งๆ ตอ่ไปนีѸ (ขอ้กําหนดเรืѷองโครงสรา้ง, มาตราทีѷ 4):

 ● ระยะหยดุคอื 5 ม. เมืѷอรถฟอรก์ลฟิตเ์คลืѷอนทีѷในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตาฐานและความเร็วในการเบรกเริѷมแรกคอื 
20 กม./ชม.

 ● ระยะหยดุคอื 2.5 ม. เมืѷอรถฟอรก์ลฟิตเ์คลืѷอนทีѷในสภาวะทีѷไมม่นํีѸาหนักบรรทกุมาตาฐานและความเร็วในการเบรกเริѷมแรก
คอื 10 กม./ชม.

1.5 ไฟเลีҟยว

ไฟเลีѸยวคอืการบอกใหค้นทีѷอยูร่อบๆ รถของคณุหรอืรถทีѷขบัตามมาทราบวา่คณุจะเลีѸยวซา้ยหรอืขวา รถฟอรก์ลฟิตต์อ้งตดิตั Ѹง
ไฟเลีѸยวหนึѷงดวงไวท้ีѷแตล่ะดา้นของรถ (ขอ้กําหนดเรืѷองโครงสรา้ง, มาตราทีѷ 5)

1.6 อปุกรณเ์ตอืน

อปุกรณเ์ตอืนคอือปุกรณท์ีѷรับประกนัถงึความปลอดภยัเพืѷอแจง้เตอืนผูท้ีѷอยูร่อบๆ รถของคณุวา่อาจเกดิอนัตรายไดใ้นตอนทีѷรถ
กําลงัสตารท์เครืѷอง/วิѷง/ทํางาน และกฎหมายไดกํ้าหนดใหต้อ้งตดิตั Ѹงอปุกรณด์งักลา่ว (ขอ้กําหนดเรืѷองโครงสรา้ง, มาตราทีѷ 6) 

นอกจากแตรและสญัญาณเตอืนถอยหลงัทีѷมไีวค้อยเตอืนผูอ้ืѷนแลว้ อปุกรณเ์ตอืนยงัรวมถงึระบบเตอืนภยัหรอืไฟเตอืนทีѷจะแจง้
ใหผู้ข้บัรถทราบถงึสภาพของรถ

หมายเหต:ุ อปุกรณเ์ตอืนเทยีบเทา่กบัระบบเสยีงเตอืนตามทีѷบญัญัตไิวใ้นมาตราทีѷ 43 แหง่มาตรฐานดา้นความปลอดภยัของ
พาหนะขนสง่ทางบก

1.7 วาลว์นริภยัของระบบไฮดรอลกิ

วาลว์นริภยัของระบบไฮดรอลกิคอือปุกรณท์ีѷป้องกนัไมใ่หแ้รงดนัของของเหลวไฮดรอลกิเพิѷมขึѸนมากเกนิไป และกฎหมาย
กําหนดใหต้อ้งตดิตั Ѹงอปุกรณน์ีѸ (ขอ้กําหนดเรืѷองโครงสรา้ง, มาตราทีѷ 7)

1.8 อปุกรณป้์องกนัการพลดัตก

รถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมเีบาะนัѷงของผูข้บัรถทีѷเลืѷอนขึѸนและลงไดต้อ้งมรีาวจับหรอือปุกรณท์ีѷคลา้ยกนัอยูใ่กล ้ๆ  กบัเบาะนัѷงของผูข้บัรถ
เพืѷอชว่ยป้องกนัการพลดัตกลงมา (ขอ้กําหนดเรืѷองโครงสรา้ง, มาตราทีѷ 10)

1.9 สวติชน์ริภยัทีѷเบาะน ัѷง

สวติชน์ริภยัทีѷเบาะนัѷงจะชว่ยป้องกนัไมใ่หร้ถฟอรก์ลฟิตข์ยบัขึѸนหรอืลง เสายกเอยีงไปขา้งหนา้/ขา้งหลงั และรถเคลืѷอนตวั 
(สําหรับรถฟอรก์ลฟิตแ์บบใชท้อรก์คอนเวอรเ์ตอร)์ เมืѷอผูข้บัรถลกุจากทีѷนัѷง แมต้อนนัѸนมกีารใชค้นับงัคบัสนิคา้แลว้กต็าม
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2 คาํแนะนําดา้นความปลอดภยัในระหวา่งการปฏบิตังิาน (หนา้ 108)

2.1 คาํแนะนําดา้นการปฏบิตังิานโดยภาพรวม (หนา้ 108)

 ● คณุสมบตัใินการปฏบิตังิาน
หา้มขบัรถเวน้แตค่ณุมคีณุสมบตัแิละไดรั้บมอบหมาย หา้มผูท้ีѷมอีายตํุѷากวา่ 18 ปีขบัรถฟอรก์ลฟิต์

รปูภาพ 7-2 คณุสมบตัใินการปฏบิตังิาน

 ● การขบับนถนนสาธารณะ
เมืѷอขบัรถทีѷผา่นการตรวจสอบสภาพเป็นครั Ѹงคราวตามทีѷกฎระเบยีบของประเทศญีѷปุ่ นไดกํ้าหนดไวบ้นถนนสาธารณะ ผูข้บั
รถตอ้งพกใบอนุญาตขบัรถของตนเองตามทีѷบญัญัตไิวใ้นกฎหมายการจราจรบนถนนและปฏบิตัติามกฎจราจร
หา้มขบัรถฟอรก์ลฟิตโ์ดยมพีาเลทหรอืมนํีѸาหนักบรรทกุบนถนนสาธารณะ (ประกาศ B ของกระทรวงทีѷดนิ โครงสรา้ง
พืѸนฐาน การขนสง่และการทอ่งเทีѷยว (เลขทีѷ 331 ในปี 1955)

 ● การปฏบิตัติามกฎ
ศกึษากฎในทีѷทํางานทั Ѹงในเรืѷองขอ้หา้ม ขอ้ควรระวงัและขั Ѹนตอนการทํางาน

 ● หา้มทํางานเลยเวลาหรอืขบัรถขณะมนึเมา
หา้มควบคมุรถฟอรก์ลฟิตห์ากรูส้กึเหนืѷอยลา้หรอืมนึเมา

รปูภาพ 7-3 หา้มทํางานเลยเวลาหรอืขบัรถขณะมนึเมา
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 ● รักษาความสะอาดของเบาะนัѷงผูข้บัรถอยูเ่สมอ
ใชม้อืหรอืรองเทา้ทีѷเปืѸอนคราบนํѸามนัจับคนับงัคบัหรอืแป้นจะทําใหล้ืѷนและเป็นอนัตรายได ้รักษาความสะอาดพืѸนทีѷรอบๆ 
เบาะนัѷงผูข้บัรถ

 ● สวมเสืѸอผา้และชดุอปุกรณน์ริภยัทีѷเหมาะสม
สวมหมวกนริภยั รองเทา้นริภยัและเสืѸอผา้ใสทํ่างานทีѷเหมาะสม และรัดสายรัดคางของหมวกนริภยัใหแ้น่น

หมวกนริภยั

สายรัดคาง

รองเทา้นริภยั

รปูภาพ 7-4 สวมเสืѸอผา้และชดุอปุกรณน์ริภยัทีѷเหมาะสม
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2.2 คาํแนะนําเกีѷยวกบัการใชร้ถ (หนา้ 110)

● ตรวจสอบสภาพรถกอ่นทํางาน (การตรวจสอบเบืѸองตน้) ทกุครั Ѹง
หา้มใชร้ถจนกวา่จะตรวจสอบภาพรถกอ่นทํางาน (การตรวจสอบเบืѸองตน้) เสร็จ

รอจนกระทัѷงทําการตรวจ
สอบเบืѸองตน้เรยีบรอ้ยแลว้!

รปูภาพ 7-5 การตรวจสอบเบืѸองตน้

● การขึѸนและลงรถฟอรก์ลฟิต์
ใชร้าวจับหรอืขั ѸนบนัไดเมืѷอขึѸนหรอืลงจากรถ หา้มขึѸนหรอืลงจากรถในขณะทีѷจับคนับงัคบัหรอืพวงมาลยัอยู ่หา้มกระโดด
ขึѸนหรอืลงจากรถ

รปูภาพ 7-6 การขึѸนและลงรถฟอรก์ลฟิต์
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● การรัดเข็มขดันริภยั
รัดเข็มขดันริภยัเมืѷอบงัคบัรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมเีข็มขดันริภยั

● การตรวจสอบความปลอดภยัของสภาพแวดลอ้ม
เมืѷอทําการสตารท์เครืѷองยนต ์เคลืѷอนยา้ยรถ หรอืทําการเลีѸยว ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่บรเิวณโดยรอบ (โดยเฉพาะอยา่งยิѷง
บรเิวณดา้นหลงัรถฟอรก์ลฟิต)์ ปลอดภยั

● หา้มขบัรถทีѷยกงาขึѸน
หา้มขบัรถทีѷยกงาขึѸน
ขบัรถเมืѷอไดต้รวจสอบภาวะการทรงตวัของรถแลว้ดว้ยการลดงาลงมาอยูท่ีѷประมาณ 15 - 20 ซม. จากพืѸนเพืѷอลด
จดุศนูยถ์ว่ง สําหรับฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืѷน หา้มขบัรถหากยงัยดืเสายกอยู ่(เสายืѷนออกไป)

รปูภาพ 7-7 การขบัรถทีѷงาลดลง

● การบรรทกุ/การวางนํѸาหนักบรรทกุขนาดใหญ่
หากทศันวสิยัในการมองเห็นดา้นหนา้ของรถฟอรก์ลฟิตถ์กูบดบงัดว้ยนํѸาหนักบรรทกุขนาดใหญ ่ใหใ้ชก้ารขบัเคลืѷอนแบบ
ถอยหลงัหรอืขอใหม้คีนบอกทางเพืѷอความปลอดภยั

● การขบัรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷบรรทกุนํѸาหนักบนทางลาด
รถฟอรก์ลฟิตข์ณะบรรทกุนํѸาหนักจะประคองตวัเองได ้ใหข้บัเดนิหนา้เพืѷอขบัขึѸนเนนิ และขบัถอยหลงัเมืѷอขบัลงเนนิ

รปูภาพ 7-8 การขบัรถไปดา้นหนา้ขึѸนเนนิและถอยหลงัลงเนนิ

15 - 20 ซม.
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 ● การซอ่มแซมปัญหาทีѷตรวจพบในทนัที
หากคณุตรวจพบปัญหาในขณะทีѷขบัรถฟอรก์ลฟิต ์ใหห้ยดุรถทนัทใีนสถานทีѷปลอดภยั ระบถุงึปัญหาและทําการซอ่มแซม
ทีѷเหมาะสม

รปูภาพ 7-9 การซอ่มแซมปัญหาทีѷตรวจพบในทนัที

 ● หา้มดบัเครืѷองยนตใ์นขณะทีѷขบัรถ
สําหรับรถทีѷใชพ้วงมาลยัเพาเวอร ์(ระบบกําลงัชว่ยบงัคบัเลีѸยว) หรอืรถทีѷมหีมอ้ลมเบรก หา้มดบัเครืѷองยนตใ์นขณะทีѷขบัรถ 
ถอืเป็นเรืѷองทีѷอนัตรายเพราะจะทําใหพ้วงมาลยัหนักและลดประสทิธภิาพของการเบรกลงอยา่งเห็นไดช้ดั
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2.3 คาํแนะนําสาํหรบัการดาํเนนิการเพืѷอจดัการกบัสนิคา้ (หนา้ 113)

 ● หา้มบรรทกุนํѸาหนักเกนิบนรถฟอรก์ลฟิต์
หา้มบรรทกุนํѸาหนักเกนินํѸาหนักทีѷอนุญาตตามทีѷปรากฏในตารางนํѸาหนักทีѷเกีѷยวขอ้ง

รปูภาพ 7-10 หา้มบรรทกุนํѸาหนักเกนิบนรถฟอรก์ลฟิต์

 ● การปฏบิตัติามคําแนะนําของคนบอกทาง
เมืѷอมคีนบอกทาง ผูข้บัรถควรปฎบิตัติามคําแนะนําทีѷไดรั้บ ตอ้งมองเห็นผูท้ีѷรับหนา้ทีѷบอกทางจากตําแหน่งเบาะนัѷงของผู ้
ขบัรถไดอ้ยา่งชดัเจน

 ● หา้มยนืใตง้า
หา้มอนุญาตใหใ้ครยนืใตง้าหรอืนํѸาหนักบรรทกุ

รปูภาพ 7-11 หา้มยนืใตง้า
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● หา้มยกคนขึѸนดว้ยงา
หากมคีนอยูบ่นงา หา้มยกขึѸนหรอืขบัรถ

รปูภาพ 7-12 หา้มยกคนขึѸนดว้ยงา

● หา้มใชล้วดแขวนนํѸาหนักบรรทกุจากงา
หา้มใชล้วดแขวนนํѸาหนักบรรทกุจากงา

รปูภาพ 7-13 หา้มแขวนสิѷงของไวท้ีѷงา

● หา้มแตะทีѷเสายกในขณะทีѷบรรทกุ/วาง
เมืѷอใชม้อืแตะทีѷเสายกหรอืพยายามใชอ้วยัวะสว่นอืѷนเอืѸอมแตะนํѸาหนักบรรทกุ รา่งกายของคณุอาจเผลอสมัผัสถกูคนัโยก
สําหรับยก ทําใหเ้สายกขยบัลงมาได ้ดงันัѸน จงึไมค่วรแตะตอ้งเสายกในระหวา่งทีѷดําเนนิการจัดการสนิคา้
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2.4 คาํแนะนําในการชารจ์ (หนา้ 116)

● ชารจ์รถฟอรก์ลฟิตใ์นสถานทีѷสะอาดและอากาศถา่ยเทไดส้ะดวก

รปูภาพ 7-14 การชารจ์ไฟในสถานทีѷทีѷมอีากาศถา่ยเทไดส้ะดวก

● การเปิดฝาครอบแบตเตอรีѷ
ในระหวา่งทีѷชารจ์ไฟ ใหเ้ปิดฝาครอบแบตเตอรีѷเพืѷอชว่ยใหอ้ากาศหมนุเวยีนไดด้ขี ึѸน

รปูภาพ 7-15 การเปิดฝาครอบแบตเตอรีѷระหวา่งทําการชารจ์

● การตั Ѹงใหห้า่งจากเปลวไฟ
แบตเตอรีѷผลติกา๊ซไฮโดรเจนและกา๊ซออกซเิจนเมืѷอชารจ์ ตอ้งชารจ์แบตเตอรีѷใหห้า่งจากเปลวไฟ และหลกีเลีѷยงประกาย
ไฟและการลดัวงจร
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บททีѷ 8 
กลไกพืҟนฐานของการทาํงานของรถฟอรก์ลฟิต์
กลไกทั Ѹงหมดของรถฟอรก์ลฟิตแ์ละระบบการบรรทกุ/การวางมพีืѸนฐานอยูท่ีѷหลกัการไดนามกิและกลไก การเขา้ใจหลกัการพืѸน
ฐานของระบบไดนามกิไดอ้ยา่งถอ่งแทจ้ะชว่ยใหค้ณุทําการบรรทกุและการวางไดอ้ยา่งปลอดภยัมากขึѸนและมปีระสทิธภิาพยิѷง
ขึѸน เมืѷอคณุเจอกบัปัญหาเรืѷองความสมดลุและภาวะเสถยีรในระหวา่งการบรรทกุนํѸาหนักจรงิๆ ดว้ยรถฟอรก์ลฟิท ์คณุจะได ้
จากความรูพ้ืѸนฐานในเรืѷองนีѸ

1 การกระทาํของแรง (หนา้ 120)

1.1 องคป์ระกอบท ัҟงสามของแรง

การระบถุงึวตัถทุีѷอยูก่บัทีѷในการเคลืѷอนทีѷ การเปลีѷยนทศิทางของวตัถทุีѷกําลงัเคลืѷอนทีѷ และการเปลีѷยนความหนดืของวตัถลุว้น
เป็นตวัอยา่งของแรงทีѷกระทําบนวตัถ ุแรงทกุแรงประกอบดว้ยทศิทาง ขนาด และจดุกระทํา ทั ѸงหมดนีѸคอื “องคป์ระกอบทั Ѹง
สามของแรง” ทีѷแทนดว้ยลกูศรใน รปูภาพ 8-1

ทศิทาง
ขนาด

จดุกระทํา

รปูภาพ 8-1  องคป์ระกอบทั Ѹงสามของแรง
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เวกเตอร์

วาดเสน้ตรงทีѷขยายจากจดุกระทํา A ไปยงัจดุกระทํา B ในทศิทางของแรง ความยาวของแรงจะเป็นสดัสว่นกบัขนาด 
(ตวัอยา่งเชน่ ถา้คณุตดัสนิวา่ 1 ซม. แทน 1 N (นวิตนั) ดงันัѸน 5 ซม. ควรแทน 5 นวิตนั) ความยาวของเสน้ตรงเสน้นีѸ (AB) 
สมัพันธก์บัเสน้การกระทําของแรง และลกูศรหมายถงึทศิทางของแรง

องคป์ระกอบทั Ѹงสามของแรง

ทศิทาง

ขนาด

ทศิทางของลกูศร

ความยาวของ
ลกูศร

เสน้แรงของการกระทํา 

เวกเตอร์
(ตวัอยา่งเชน่ 1 N = 1 ซม.)

จดุกระทํา

แรง

ฐานของลกูศร

รปูภาพ 8-2 เวกเตอร์
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1.2 การรวมแรงยอ่ยและการแตกแรง (หนา้ 121)

แรงตั Ѹงแตส่องแรงทีѷกระทําบนจดุจดุเดยีวสามารถ “รวม” เขา้ดว้ยกนัเป็นแรงเดยีวทีѷใหผ้ลกระทบทีѷเหมอืนกนั แรงทีѷ “รวมเขา้
ดว้ยกนั” นีѸเรยีกวา่ “แรงลพัธ”์  กระบวนการรวมแรงตั Ѹงแตส่องแรงจนกลายเป็นแรงลพัธห์นึѷงแรงเรยีกวา่ “การรวมแรงยอ่ย”

การรวมแรงยอ่ยสองแรง

● การรวมแรงยอ่ยบนเสน้ตรง
แรงลพัธ ์(R) คอืผลรวมของแรงสองแรง (F1 และ F2) ทีѷทํางานในทศิทางเดยีวกนับนเสน้ตรง เมืѷอแรงสองแรงทํางานใน
ทศิทางตรงกนัขา้มกนั แรงลพัธค์อืสว่นตา่งของแรงสองแรง

รปูภาพ 8-3 การรวมแรงยอ่ยสองแรง

● การรวมแรงยอ่ยทีѷมทีศิทางและขนาดทีѷแตกตา่งกนั
รปูภาพ 8-4 แสดงวธิคีน้หาแรงลพัธ ์(R) ของแรงสองแรง (F1 และ F2) ทีѷทํางานในทศิทางทีѷแตกตา่งกนับนจดุ O
วาดสีѷเหลีѷยมดา้นขนาน (OBDA) โดยใช ้F1 และ F2 เป็นดา้นขา้ง เสน้ทแยงมมุทีѷเชืѷอมจดุ O เขา้กบัอกีดา้นหนึѷงของ
สีѷเหลีѷยมดา้นขนานคอืแรงลพัธ ์(R)
การคน้หาแรงลพัธด์ว้ยวธินีีѸเรยีกวา่ “กฎสีѷเหลีѷยมดา้นขนานของแรง”

รปูภาพ 8-4  กฎสีѷเหลีѷยมดา้นขนานของแรง
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1.3 การแตกแรง

ตามทีѷปรากฏใน รปูภาพ 8-5 จะมกีารใชเ้ชอืกเพืѷอผกูเรอืเขา้กบัเสา (A, B) ทีѷทั Ѹงสองฝัѷงของแมนํ่Ѹา แรงทีѷใชข้บัเรอืคอื F สว่น
แรงทีѷใชก้บัเชอืกคอื Fa และ Fb

หากตอ้งการหาแรงทีѷใชก้บัเชอืก จะตอ้งใชก้ฎสีѷเหลีѷยมดา้นขนานของแรงตามทีѷปรากฏใน รปูภาพ 8-4 ในลําดบัยอ้นกลบั

กําหนดแรงไดด้ว้ยการวาดสีѷเหลีѷยมดา้นขนาน โดยใหแ้รงปฏกิริยิา R ของแรง F เป็นเสน้ทแยงมมุ และเชอืกเป็นสองดา้นของ
เสน้ทแยงมมุ Fa และ Fb แทนแรงทีѷใชก้บัเชอืก

การแตกแรง” คอืกระบวนการเพืѷอแยกแรงทีѷกระทําตอ่วตัถอุอกเป็นสองแรงหรอืมากกวา่นัѸน เราเรยีกแรงแตล่ะแรง (Fa และ 
Fb) วา่ “แรงองคป์ระกอบ”

แรงลพัธ ์(R)
(แรงปฏกิริยิา
ของ F)

แรงอ
งคป์

ระกอ
บ Fa

แรงองคป์ระกอบ Fb

รปูภาพ 8-5  การแตกแรง (1)

นอกจากนัѸน แมนํ้Ѹาหนักบรรทกุถกูดนัดว้ยแรง F เดยีวกนักบั รปูภาพ 8-6 ทศิทางของแรงแนวนอน F2 จะตา่งออกไปตาม
มมุทีѷดนั

รปูภาพ 8-6  การแตกแรง (2)
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1.4 โมเมนตข์องแรง (หนา้ 123)

“โมเมนต”์ คอืแนวโนม้ทีѷแรงจะบดิหรอืหมนุ ในทางคณติศาสตรนั์Ѹน โมเมนต ์(M) คอืผลของแรง (F) และความยาว (L) (ระยะ
หา่งระหวา่งจดุฟัลครัมและจดุออกแรง)

โมเมนต ์(M) = แรง (F) x ความยาว (L)

เรายงัเรยีก “โมเมนตข์องแรง” วา่ “แรงบดิ”

แรงขนัและแรงผลกั

หากแรงขนัลพัธ ์(โมเมนตแ์บบหมนุ) เทา่กนั แรง Fa ณ จดุ A ซึѷงหา่งจากแกนหรอืจดุ B สองเทา่ ถอืเป็นครึѷงหนึѷงของแรง Fb

อยา่งไรกต็าม ในกรณีนีѸ แรง ณ จดุ A เคลืѷอนไดไ้กลกวา่แรง ณ จดุ B เพืѷอขนัน็อตใหแ้น่น ซึѷงหมายความวา่ แรงทีѷตอ้งการ
เพืѷอใชข้นัน็อต (แรง x ระยะทาง) จะเทา่กนัทั Ѹงกบัจดุ A และจดุ B

Ma = Fa x 2L

Mb = Fb x L

Fa x 2L = Fb x L

2Fa = Fb

Pa = Fb/2

แกนหมนุ O จดุออกแรง

รปูภาพ 8-7  แรงขนัและแรงผลกั
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1.5 สมดลุของแรง (หนา้ 125)

หากมแีรงทีѷกระทําบนวตัถเุดยีวหลายแรงและวตัถอุยูก่บัทีѷ แรงนัѸนจะตอ้งสมดลุ

ตวัอยา่งเชน่ เมืѷอใชเ้ชอืกยกนํѸาหนักบรรทกุทีѷอยูก่บัทีѷ แรงสว่นบน F ทีѷเทา่กบัแรงโนม้ถว่ง (W = mg) ทีѷไดจ้ากนํѸาหนักของนํѸา
หนักบรรทกุจะนํามาใชก้บัเชอืกและแรงเหลา่นัѸนจะเกดิสมดลุ

มวล (M)จดุกระทํา

รปูภาพ 8-8 สมดลุของแรง

สมดลุของแรงบนจดุ ๆ เดยีว

แรงใน รปูภาพ 8-9 จะเกดิสมดลุและอยูก่บัทีѷหากแรงลพัธ ์F ของแรงทีѷมาจากคนสองคน (แรง F1 และ F2) เทา่กบันํѸาหนัก W 
ของนํѸาหนักบรรทกุ

มวล (M)

รปูภาพ 8-9  สมดลุของแรงบนจดุ ๆ เดยีว
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สมดลุของแรงคูข่นาน

เมืѷอแรงทีѷกระทํากบัเสาเป็นแบบอยูก่บัทีѷใน รปูภาพ 8-10 โมเมนตท์วนเข็ม (Ma) จะเทา่กบัโมเมนตต์ามเข็ม (Mb) ตรงแกน
ของการหมนุ เราสามารถเขยีนสตูรใหมไ่ดด้งันีѸ:

Ma = Mb

Ma = Wa x a

Mb = Wb x b

ทั ѸงนีѸไหลข่องคนเราจะรองรับแรง P (Wa + Wb)

รปูภาพ 8-10  สมดลุของแรงคูข่นาน
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สมดลุของแรงในรถฟอรก์ลฟิต์

สมดลุของแรงคงทีѷ

ลองพจิารณาเรืѷองสมดลุของแรงในรถฟอรก์ลฟิตแ์บบถว่งนํѸาหนักทีѷบรรทกุนํѸาหนักและอยูก่บัทีѷบนพืѸนทีѷไดร้ะดบั

รปูภาพ 8-11  สมดลุของแรง

หาก W0 คอืมวลของรถ สว่น W1 คอืมวลของนํѸาหนักบรรทกุ, L0 คอืระยะหา่งจากลอ้หนา้ (จดุฟัลครัม) ไปยงัจดุศนูยถ์ว่ง
ของรถ และ L1 คอืระยะหา่งจากลอ้หนา้ไปยงัจดุศนูยถ์ว่งของนํѸาหนักบรรทกุ จะทําให:้

โมเมนตท์ีѷสรา้งจากมวลของรถ (โมเมนตภ์าวะเสถยีร): M0 = W0 x L0

โมเมนตท์ีѷสรา้งจากมวลของนํѸาหนักบรรทกุ (โมเมนตก์ารพลกิควํѷา): M1 = W1 x L1

ลกัษณะนีѸหมายความวา่ ตราบเทา่ทีѷโมเมนตภ์าวะเสถยีร M0 มากกวา่โมเมนตก์ารพลกิควํѷา M1 มวลรวม (W0 + W1) จะมลีอ้
เป็นตวัหนุน และรถจะทรงตวัอยูไ่ด ้ในทางกลบักนั หากโมเมนตก์ารพลกิควํѷѷา M1 เกนิโมเมนตภ์าวะเสถยีร M0 รถจะเทไป
ดา้นหนา้ ลอ้หลงัลอยเหนอืพืѸน และทําใหบ้งัคบัรถไมไ่ดอ้กี

เนืѷองจากโมเมนตภ์าวะเสถยีรคงเดมิไมเ่ปลีѷยนแปลง หากวางนํѸาหนักบรรทกุไวท้ีѷสว่นปลายสดุของงา นัѷนหมายถงึ L1 จะยาว
ขึѸน ซึѷงเทา่กบัเป็นการเพิѷมโมเมนต ์M1 ในฝัѷงนํѸาหนักบรรทกุและทําใหร้ถไมเ่สถยีร การเอยีงรถฟอรก์ลฟิตเ์ชน่ทีѷแสดงใน 
รปูภาพ 8-12 จะยา้ยจดุศนูยถ์ว่ง (G1) ของนํѸาหนักบรรทกุเขา้ไปขา้งในมากขึѸน (G1’) คา่ L1 ใหม ่(L’1) จะสั Ѹนกวา่คา่เดมิ 
ซึѷงเทา่กบัเป็นการลดโมเมนตก์ารพลกิควํѷา และทําใหร้ถทรงตวัได ้

ดว้ยเหตนุีѸ รถฟอรก์ลฟิตจ์งึมจีดุศนูยถ์ว่งตามทีѷกําหนด (ด ูตาราง 1-3) และนํѸาหนักบรรทกุทีѷอนุญาต (ด ูรปูภาพ 1-5) ตาม
ทีѷกําหนด

รปูภาพ 8-12  จดุศนูยถ์ว่งเมืѷอเอยีง
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หากเคลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตพ์รอ้มนํѸาหนักบรรทกุไปดา้นหนา้เพืѷอลงเนนิ เชน่ทีѷแสดงใน รปูภาพ 8-13 ผลทีѷไดค้อื L’0 จะสั Ѹนกวา่ 
L0 และ L’1 จะยาวกวา่ L1 เนืѷองจากความสงูของจดุศนูยถ์ว่งทีѷเกีѷยวขอ้งเมืѷอเทยีบกบัคา่ทีѷไดบ้นพืѸนผวิทีѷเรยีบ ลกัษณะนีѸทําให ้
รถฟอรก์ลฟิตเ์สีѷยงทีѷจะพลกิควํѷา

หากใชว้ธิใีหร้ถฟอรก์ลฟิตถ์อยหลงัลงเมืѷอลงเนนิเชน่ทีѷแสดงใน รปูภาพ 8-14 ผลทีѷไดค้อื L’0 จะยาวกวา่ L0 ขณะทีѷ L’1 จะสั Ѹน
กวา่ L1 ทําใหร้ถทรงตวัไดด้ขี ึѸน

บนพืѸนผวิเรยีบ

การเคลืѷอนทีѷไปขา้งหนา้ลงเนนิ

รปูภาพ 8-13  การเลืѷอนรถไปขา้งหนา้เพืѷอลงเนนิ

บนพืѸนผวิเรยีบ

การเคลืѷอนทีѷถอยหลงัลงเนนิ

รปูภาพ 8-14  การถอยหลงัลงเนนิ
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2 มวลและจดุศนูยถ์ว่ง (หนา้ 128)

2.1 มวล

ตาราง 8-1 ความหนาแน่น (มวลตอ่ปรมิาตรหน่วย)

วสัดุ ความหนาแน่น (t/m3) วสัดุ ความหนาแน่น (t/m3) วสัดุ ความหนาแน่น (t/m3)
ตะกัѷว 11.4 คอนกรตี 2.3 ไมโ้อค๊ 0.9
ทองแดง 8.9 พืѸนดนิ 1.8 - 2.0 ตน้สน 0.5
เหล็กกลา้ 7.8 กรวด/ทราย 1.5 - 2.0 ตน้ซดีาร/์ตน้ไซปรัส 0.4
เหล็กหลอ่ 7.2 ถา่นหนิ 0.8 พอโลเนยี 0.3
อลมูเินยีม 2.7 ถา่นโคก้ 0.5 นํѸา 1.0

2.2 จดุศนูยถ์ว่ง (หนา้ 130)

แรงศนูยถ์ว่งทีѷกระทําบนทกุสว่นของวตัถ ุ“จดุศนูยถ์ว่ง” ของวตัถคุอืจดุทีѷความถว่งมคีวามเขม้ขน้

ตาํแหนง่ของจดุศนูยถ์ว่ง

ตําแหน่งของจดุศนูยถ์ว่ง (G) ในวตัถรุปูทรงงา่ยๆ มกัอยูใ่กลก้ ึѷงกลางของวตัถ ุและไมว่า่วตัถจุะวางอยูท่ีѷใด ตําแหน่งของ
จดุศนูยถ์ว่งจะไมเ่ปลีѷยนแปลง

จดุศนูยถ์ว่งและภาวะเสถยีร

“ภาวะเสถยีร” ของวตัถคุอืความสามารถในการตา้นทานการพลกิควํѷาของวตัถ ุภาวะเสถยีรกําหนดไดโ้ดยดวูา่เราจะสามารถลอง
ลากเสน้แนวตั Ѹงจากจดุศนูยถ์ว่งของวตัถลุงมาผา่นพืѸนผวิดา้นลา่งของวตัถไุดห้รอืไม่

หากลากเสน้แนวตั Ѹงผา่นกึѷงกลางของพืѸนผวิดา้นลา่งได ้แสดงวา่วตัถพุลกิควํѷาไดย้าก (ม ี“ภาวะเสถยีรทีѷด”ี) แตถ่า้เสน้แนวตั Ѹง
ลากผา่นพืѸนผวิดา้นลา่งใกล ้ๆ  กบัขอบ นัѷนหมายถงึวตัถพุลกิควํѷาไดง้า่ยๆ (ม ี“ภาวะเสถยีรทีѷไมด่”ี) และจะพลกิควํѷาหากไม่
สามารถลากเสน้แนวตั Ѹงผา่นดา้นลา่งได ้

นีѷคอืเหตผุลทีѷทําไมวตัถทุีѷเอยีงขา้งหรอืวางตะแคงจงึควํѷาไดง้า่ยๆ ด ูรปูภาพ 8-15 วตัถทุีѷมจีดุศนูยถ์ว่งสงูกพ็ลกิควํѷาไดง้า่ยแม ้
เสน้แนวตั Ѹงจะลากผา่นดา้นลา่งของวตัถ ุ(เชน่: วตัถทุรงยาวและแคบทีѷตั Ѹงดว้ยตวัเอง) วตัถทุีѷมพีืѸนทีѷฐานกวา้งมภีาวะเสถยีรทีѷด ี
ด ูรปูภาพ 8-16
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เสน้แนวตั Ѹงจากจดุศนูยถ์ว่ง (G) ทะลุ
ผา่นดา้นลา่ง ทําใหว้ตัถทุรงตวัได ้

เสน้แนวตั Ѹงจากจดุศนูยถ์ว่ง (G) ไมผ่า่น
ทะลดุา้นลา่ง ทําใหว้ตัถทุรงตวัไมไ่ด ้

(G: จดุศนูยถ์ว่ง)

ดา้นลา่งดา้นลา่ง

รปูภาพ 8-15  จดุศนูยถ์ว่งและภาวะเสถยีร

รปูภาพ 8-16  การเปรยีบเทยีบภาวะเสถยีร
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ตาํแหนง่จดุศนูยถ์ว่งในรถฟอรก์ลฟิตแ์ละภาวะเสถยีรทีѷเก ีѷยวขอ้ง

เมืѷอวตัถสุองอยา่งอยูด่ว้ยกนั ตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่ง (G) ทีѷรวมกนัจะอยูบ่นเสน้ตรงระหวา่งจดุศนูยถ์ว่งของวตัถทุั Ѹงสอง (G1 และ 
G2) นีѷคอืสิѷงทีѷเกดิขึѸนเมืѷอรถฟอรก์ลฟิตบ์รรทกุนํѸาหนัก ใหพ้จิารณารถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุ เมืѷอตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่ง 
(G) รวมคอืดา้นหนา้ของลอ้หนา้ทีѷเป็นตวัหนุนรถ ลอ้หลงัจะยกลอยขึѸนจากพืѸน ทําใหร้ถฟอรก์ลฟิตม์โีอกาสพลกิควํѷาไดง้า่ย

แตร่ถจะทรงตวัไดเ้มืѷอตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่ง (G) รวมอยูด่า้นหลงัลอ้หนา้ (ทีѷคอยหนุน)

จดุศนูยถ์ว่ง
ของวตัถุ

จดุศนูยถ์ว่งรวม
จดุศนูยถ์ว่ง
ของวตัถุ

รปูภาพ 8-17 ตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่ง

จดุศนูยถ์ว่งของ
รถฟอรก์ลฟิต์

จดุศนูยถ์ว่งรวม

จดุศนูยถ์ว่งของ
นํѸาหนักบรรทกุ

รปูภาพ 8-18 จดุศนูยถ์ว่งทีѷอาจทําใหร้ถพลกิควํѷาได ้

จดุหมนุหรอืจดุฟัลครัม
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รถฟอรก์ลฟิตย์กนํѸาหนักบรรทกุสงูขึѸนเทา่ใด ตําแหน่งของจดุศนูยถ์ว่ง (G) กจ็ะขยบัสงูขึѸนเทา่นัѸน ซึѷงจะทําใหภ้าวะเสถยีร
โดยรวมลดลง

จดุศนูยถ์ว่งรวม (G)

จดุศนูยถ์ว่งของนํѸา
หนักบรรทกุ (G1)

จดุศนูยถ์ว่งของ
ตวัรถ (G2)

จดุหมนุหรอื
จดุฟัลครัม

รปูภาพ 8-19  การเคลืѷอนทีѷของจดุศนูยถ์ว่งรวม

รถฟอรก์ลฟิตท์ีѷอยูบ่นพืѸนผวิทีѷไมร่าบเสีѷยงจะตะแคงขา้งไดห้ากตําแหน่งของจดุศนูยถ์ว่ง (G) รวมเยืѸองออกจากลอ้หนา้ไปทาง
ขวาหรอืซา้ย

จดุหมนุหรอืจดุฟัลครัม

ลอ้หนา้

จดุศนูยถ์ว่งรวม (G)

รปูภาพ 8-20  อนัตรายจากการพลกิควํѷาบนพืѸนผวิไมเ่รยีบ
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ดงันัѸนสิѷงทีѷสําคญัคอืตอ้งวางนํѸาหนักบรรทกุใหตํ้ѷาเขา้ไวเ้มืѷอเคลืѷอนทีѷ เมืѷอยกงาขึѸน จําเป็นตอ้งควบคมุรถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยความ
ระมดัระวงัเพืѷอป้องกนัไมใ่หร้ถพลกิควํѷาขณะทีѷขบัขีѷและเลีѸยว การขบัโดยมยีางหนึѷงเสน้เดง้ไปเดง้มา ตกลงไปในหลมุ หรอื
ยางแบน ลว้นเสีѷยงทําใหร้ถพลกิควํѷาเพิѷมขึѸน

ลอ้หนา้

รถจะเสถยีรเมืѷอจดุศนูยถ์ว่งอยูท่ีѷตําแหน่ง G2 แตอ่ยา่งไรกต็าม 
รถอาจพลกิควํѷาเมืѷอจดุศนูยถ์ว่งอยูท่ีѷตําแหน่ง G1 หรอื G3

ลอ้หลงั

รปูภาพ 8-21 ตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่งของรถฟอรก์ลฟิต์

การเรง่ความเร็ว
เลีѸยวหกัศอก

โครงรถ

เพลาทา้ย

หมดุศนูยก์ลาง

รปูภาพ 8-22 เมืѷอจดุศนูยถ์ว่งไมส่มดลุ
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3 การเคลืѷอนทีѷ (หนา้ 133)

3.1 ความเฉืѷอยและแรงเฉืѷอย (หนา้ 134)

วตัถทุีѷไมถ่กูแรงภายนอกกระทํามแีนวโนม้วา่จะคงเดมิเมืѷออยูก่บัทีѷหรอืจะเคลืѷอนทีѷเมืѷอมกีารเคลืѷอนทีѷ ลกัษณะนีѸเรยีกวา่ 
“ความเฉืѷอย” แรงทีѷความเฉืѷอยมบีนวตัถเุรยีกวา่ “แรงเฉืѷอย” แรงเฉืѷอยเป็นสดัสว่นกบัมวลและการเรง่ความเร็ว

เมืѷอคณุเหยยีบเบรกฉุกเฉนิในขณะกําลงัขบัเคลืѷอนรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุ นํѸาหนักบรรทกุอาจพังทลายหรอืหลดุ
ออกทางดา้นหนา้ เนืѷองจาก “ความเฉืѷอย” พยายามรักษานํѸาหนักบรรทกุขณะเคลืѷอนทีѷตอนทีѷรถฟอรก์ลฟิตกํ์าลงัจะหยดุ

ดงันัѸน การหยดุกระทนัหนัจงึเป็นเรืѷองทีѷอนัตรายมาก

รปูภาพ 8-23 แรงเฉืѷอยของรถฟอรก์ลฟิต์

3.2 แรงเหวีѷยงและแรงสูศ่นูยก์ลาง (หนา้ 134)

หากคณุแขวนตุม้นํѸาหนักไวท้ีѷปลายเชอืกดา้นหนึѷง และจับอกีดา้นไว ้กอ่นเหวีѷยงลกูตุม้เป็นวงกลม มอืคณุจะถกูดงึรั Ѹง
ไปหาลกูตุม้ การเหวีѷยงตุม้นํѸาหนักเร็วขึѸนจะเพิѷมแรงฉุดรั Ѹงทีѷมอืคณุ หากคณุปลอ่ยเชอืก นํѸาหนักจะทิѸงตวัเป็นเสน้โคง้

แรงดา้นนอกนีѸทีѷเกดิขึѸนเมืѷอวตัถกํุาลงัเคลืѷอนทีѷเป็นวงกลมเรยีกวา่ “แรงเหวีѷยง” “แรงสูศ่นูยก์ลาง” มขีนาดเทา่กบัแรง
เหวีѷยง แตจ่ะเคลืѷอนเขา้สูภ่ายในตรงมาทีѷมอืทีѷกําลงัประคองลกูตุม้

แรงสูศ่นูยก์ลาง
แรงเหวีѷยง

ทศิ
ทา
งกา
รห
มนุ

รปูภาพ 8-24 แรงเหวีѷยงและแรงสูศ่นูยก์ลาง
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(หมายเหต)ุ:

ความเร็วเสน้รอบวงหมายถงึระยะทางทีѷเดนิทางเป็นวงกลมตอ่หน่วยของเวลา

เมืѷอรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมนํีѸาหนักบรรทกุเคลืѷอนทีѷดว้ยความเร็วสงูและเลีѸยวหกัศอก แรงเหวีѷยงจะกระทําบนรถ เป็นสาเหตใุหร้ถมี
โอกาสพลกิควํѷาได ้การขบัรถลกัษณะนีѸนับวา่อนัตรายมาก เป็นเรืѷองทีѷอนัตรายมากหากจะเลีѸยวรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷบรรทกุนํѸาหนัก
ทีѷเพิѷมจดุศนูยถ์ว่ง (G) โดยรวมมาไวท้ีѷตําแหน่งสงู เพราะการเลีѸยวจะขยบัจดุศนูยถ์ว่งโดยรวมออกนอกยาง (จดุฟัลครัม) และ
ทําใหร้ถพลกิควํѷาไดใ้นทีѷสดุ

แรงเหวีѷยง

แรงลพัธ์

เสน้การกระทํา

จดุศนูยถ์ว่งรวม

รถจะพลกิควํѷาหากเสน้การกระ
ทําของแรงลพัธข์องมวลรวมและ
แรงเหวีѷยงอยูเ่กนิดา้นนอกของยาง 
(จดุฟัลครัม)

จดุหมนุหรอืจดุฟัลครัม

รปูภาพ 8-25 การพลกิควํѷาเนืѷองจากแรงเหวีѷยง
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บททีѷ 9 
กฎหมายและกฎระเบยีบทีѷเก ีѷยวขอ้ง

1 ขอ้กฎหมายทีѷเก ีѷยวขอ้งกบัฟอรก์ลฟิต ์(หนา้ 143)

มกีารกําหนดใหต้อ้งใชก้ฎหมายทีѷเกีѷยวขอ้งสําหรับการทํางานของรถฟอรก์ลฟิต ์จงึไดม้กีารบญัญัตกิฎหมายและกฎระเบยีบ
มากมายขึѸนมา เชน่ กฎหมายตา่งๆ อาท ิกฎหมายความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ และพระราชกฤษฎกีาอืѷนๆ ใน
ระดบัรัฐบาลและระดบักระทรวง โดยพระราชกฤษฎกีาเหลา่นีѸองิกบักฎหมายตา่งๆ ซึѷงในหนังสอืเรยีนเลม่นีѸ เราจะพดูถงึ
กฎหมายและกฎระเบยีบสําคญัๆ เป็นหลกั นายจา้งและผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตจ์ะตอ้งปฏบิตัติามกฎหมายและกฏระเบยีบทีѷสําคญั
เพืѷอรับประกนัถงึความปลอดภยัในการทํางานของรถฟอรก์ลฟิต์

ขอ้กฎหมายนีѸสามารถจัดออกเป็นประเภทตา่งๆ ไดด้งันีѸ:

ระบบการจดัการและเรืѷองทีѷตอ้งไดร้บัการบรหิารจดัการเมืѷอทาํงานทีѷใชร้ถฟอร์
กลฟิต์

ระบบการจัดการและเรืѷองทีѷตอ้งไดรั้บการบรหิารจัดการเมืѷอทํางานทีѷใชร้ถฟอรก์ลฟิต ์(เรืѷองใหญ่ๆ  ทีѷตอ้งไดรั้บการบรหิาร
จัดการ) แสดงรายละเอยีดไวด้า้นลา่งนีѸ และนายจา้งมขีอ้ผกูพันทีѷจะตอ้งปฏบิตัติาม

(1) แผนการทํางาน (มาตราทีѷ 151-3 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งรา่งแผนการทํางานทีѷเหมาะสมกบัสถานทีѷทีѷกําหนดไวเ้พืѷอการทํางาน ประเภทและความสามารถของรถฟอร์
กลฟิตท์ีѷนํามาใช ้ประเภทและรปูทรงของสนิคา้ และดําเนนิการทีѷสอดคลอ้งกบัแผนการทํางาน

 ● แผนการทํางานตอ้งมเีนืѸอหาครอบคลมุถงึเสน้ทางการขบัรถฟอรก์ลฟิต ์และวธิกีารทํางานเมืѷอใชร้ถฟอรก์ลฟิต์

 ● นายจา้งตอ้งจัดทําแผนการทํางานทีѷคนงานทีѷเกีѷยวขอ้งรับทราบ

(2) หวัหนา้งานทีѷดแูลการปฏบิตังิาน (มาตราทีѷ 151-4 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและ
สขุภาพ)
นายจา้งตอ้งแตง่ตั Ѹงหวัหนา้งานและใหห้วัหนา้งานกํากบัการทํางานตามแผนการทํางาน

(3) การจํากดัความเร็ว (มาตราทีѷ 151-5 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งกําหนดระดบัความเร็วทีѷเหมาะสมสําหรับรถฟอรก์ลฟิตไ์วล้ว่งหนา้ โดยระดบัความเร็วทีѷกําหนดตอ้งสอดคลอ้ง
กบัลกัษณะพืѸนดนิและสภาพของพืѸนดนิในสถานทีѷทีѷกําหนดไวเ้พืѷอการทํางาน และตอ้งทํางานภายใตข้ดีความเร็วทีѷ
กําหนดไว ้
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(4) การป้องกนัการรว่งหลน่ และอืѷนๆ (มาตราทีѷ 151-6 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและ
สขุภาพ)
นายจา้งตอ้งดําเนนิมาตรการทีѷจําเป็นดงัตอ่ไปนีѸสําหรับเสน้ทางการเคลืѷอนทีѷของรถฟอรก์ลฟิตเ์พืѷอป้องกนัไมใ่หพ้นักงาน
ไดรั้บอนัตรายทีѷเกดิจากการพลกิควํѷาหรอืหลน่จากรถฟอรก์ลฟิต:์

(a) การรักษาความกวา้งทีѷกําหนดไว ้

(b) การหา้มจอดรถบนพืѸนทีѷไมเ่รยีบเสมอกนั

(c) การป้องกนัการพังทะลายของไหลท่าง
ในกรณีทีѷทํางานบนไหลท่างหรอืพืѸนทีѷลาดเอยีง และเมืѷอมโีอกาสทีѷอาจเกดิอนัตรายกบัคนงานไดเ้นืѷองจากการพลกิควํѷา
หรอืรว่งหลน่ของรถฟอรก์ลฟิต ์สิѷงทีѷนายจา้งตอ้งปฏบิตัคิอื แตง่ตั Ѹงคนนําทางและใหค้นนําทางเป็นผูนํ้าทางรถฟอรก์ลฟิต์

(5) การป้องกนัไมใ่หค้นงานถกูชนหรอืกระแทก (มาตราทีѷ 151-7 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรม
และสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมอ่นุญาตใหค้นงานเขา้สูพ่ืѸนทีѷทีѷสุม่เสีѷยงจะทําใหเ้กดิอนัตรายตอ่คนงานจากการถกูชนหรอืกระแทกดว้ยรถฟ
อรก์ลฟิตห์รอืสนิคา้ทีѷอยูบ่นรถฟอรก์ลฟิต ์ยกเวน้เมืѷอทําหนา้ทีѷเป็นคนนําทาง และใหค้นนําทางเป็นผูบ้อกทางรถฟอร์
กลฟิต์
ผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตต์อ้งปฏบิตัติามคําสัѷงของคนนําทาง

(6) สญัญาณ (มาตราทีѷ 151-8 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอวางตวัคนนําทางรถฟอรก์ลฟิต ์นายจา้งจะกําหนดสญัญาณตายตวัทีѷจะนํามาใชแ้ละใหค้นนําทางเป็นผูใ้หส้ญัญาณ
ผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตต์อ้งทําตามสญัญาณทีѷคนนําทางบอก

(7) ขอ้หา้มการเขา้ไปในพืѸนทีѷ (มาตราทีѷ 151-9 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
ในสว่นของรถฟอรก์ลฟิต ์นายจา้งตอ้งไมอ่นุญาตใหค้นงานเขา้สูพ่ืѸนทีѷใตร้ถฟอรก์ลฟิต ์เป็นตน้ หรอืใตส้นิคา้ทีѷมรีถฟอร์
กลฟิตห์นุนไว ้ยกเวน้เมืѷอทําการซอ่มหรอืตรวจสอบงาน และเมืѷอมคีนงานกําลงัใชต้วัหนุนนริภยัหรอืบล็อกกั Ѹนนริภยั 
เป็นตน้
คนงานทีѷกําลงัซอ่มหรอืตรวจสอบการทํางานตอ้งใชต้วัหนุนนริภยัหรอืบล็อกกั Ѹนนริภยั เป็นตน้
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เร ืѷองทีѷตอ้งไดร้บัการบรหิารจดัการเมืѷอทาํงานทีѷใชร้ถฟอรก์ลฟิต์

เรืѷองทีѷนายจา้งตอ้งบรหิารจัดการเมืѷอทํางานทีѷใชร้ถฟอรก์ลฟิตม์รีายละเอยีดดา้นลา่งนีѸ โดยทั Ѹงนายจา้งและผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตม์ี
ขอ้ผกูพันทีѷจะตอ้งปฏบิตัติาม

(1) คณุสมบตัสํิาหรับการทํางาน (มาตราทีѷ 59 และ 61 ของกฎหมายความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ และมาตรา
ทีѷ 20 ของขอ้กําหนดการบงัคบัใชก้ฎหมายความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งแตง่ตั Ѹงพนักงานทีѷจบการศกึษาในดา้นการดําเนนิการของรถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมคีวามจไุมเ่กนิ 1 ตนัมาเป็นการ
เฉพาะ
นายจา้งตอ้งแตง่ตั Ѹงพนักงานทีѷเขา้รว่มการฝึกอบรมดา้นทกัษะในการใชร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷมคีวามจ ุ1 ตนัหรอืมากกวา่

(2) การบรรทกุสนิคา้ (มาตราทีѷ 151-10 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอบรรทกุสนิคา้บนรถฟอรก์ลฟิต ์ตอ้งบรรทกุสนิคา้ใหไ้ดส้มดลุ

(3) ตอ้งดําเนนิมาตรการในกรณีทีѷลกุจากทีѷนัѷงผูข้บัรถ (มาตราทีѷ 151-11 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิ
อตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอคนขบัลกุจากทีѷนัѷงของรถฟอรก์ลฟิต ์นายจา้งตอ้งสัѷงการใหค้นขบัรถใชม้าตรการตา่งๆ ดงัตอ่ไปนีѸ:

 ● วางอปุกรณจั์ดการสนิคา้ เชน่ งา ไวใ้นตําแหน่งลดลงใหตํ้ѷาทีѷสดุ

 ● ดบัเครืѷองยนตแ์ละใชว้ธิกีารตา่งๆ เพืѷอตั Ѹงเบรกใหม้ัѷนคงเพืѷอใหร้ถฟอรก์ลฟิตอ์ยูใ่นตําแหน่งหยดุ ซึѷงจะชว่ยป้องกนั
ไมใ่หร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷเบรกอยูก่ลบัมาเคลืѷอนทีѷได ้

ผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตต์อ้งดําเนนิการตามมาตรการแตล่ะขอ้ขา้งตน้เมืѷอลกุจากทีѷนัѷงคนขบัรถฟอรก์ลฟิต์

(4) การเคลืѷอนยา้ยรถฟอรก์ลฟิต ์(มาตราทีѷ 151-12 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
ในกรณีทีѷตอ้งยกรถฟอรก์ลฟิตข์ึѸนรถบรรทกุหรอืยกลงจากรถบรรทกุโดยใชแ้ผน่ยกหรอืใชร้ะบบเคลืѷอนทีѷเองหรอืลากจงู
เพืѷอยา้ยรถฟอรก์ลฟิต ์ตอ้งปฏบิตัติามขั Ѹนตอนตา่งๆ ตอ่ไปนีѸเพืѷอป้องกนัอนัตรายทีѷอาจเกดิขึѸนจากการพลกิควํѷาหรอืการ
ตกลงมาของรถฟอรก์ลฟิต:์

 ● บรรทกุใหไ้ดร้ะดบัและในบรเิวณทีѷมัѷนคง

 ● เมืѷอใชแ้ผน่ยก ใหใ้ชแ้ผน่ยกทีѷยาว กวา้งและแข็งแรงเพยีงพอ ยดึใหแ้น่นหนา โดยมรีะดบัความลาดเอยีงทีѷเหมาะสม

 ● เมืѷอใชฟิ้ลล ์(fill) หรอืแทน่วางชัѷวคราว ตอ้งตรวจสอบเรืѷองความกวา้ง ความแข็งแรงวา่เพยีงพอ และระดบัความลาด
เอยีงทีѷเหมาะสม
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(5) ขอ้จํากดัในการขบัขีѷ (มาตราทีѷ 151-13 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมอ่นุญาตใหค้นงานขบัรถในตําแหน่งอืѷน ยกเวน้เบาะนัѷงของรถฟอรก์ลฟิต ์ยกเวน้เมืѷอไดใ้ชม้าตรการตา่งๆ 
เพืѷอป้องกนัอนัตรายจากการรว่งหลน่ทีѷอาจเกดิขึѸนกบัคนงานแลว้

(6) ขอ้จํากดัในการใชง้านเพืѷอวตัถปุระสงคอ์ืѷนทีѷไมใ่ชว่ตัถปุระสงคห์ลกั (มาตราทีѷ 151-14 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความ
ปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
หา้มใชร้ถฟอรก์ลฟิตเ์พืѷอการอืѷนนอกเหนอืจากวตัถปุระสงคห์ลกัในการยกนํѸาหนักบรรทกุ การยกคนงานขึѸนหรอืลง เป็นตน้ 
ยกเวน้เมืѷอการทําเชน่นัѸนไมน่่าจะกอ่ใหเ้กดิอนัตรายตอ่คนงาน

(7) การซอ่มแซมและอืѷนๆ (มาตราทีѷ 151-15 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอทํางานซอ่มรถฟอรก์ลฟิตห์รอืงานตดิตั Ѹงหรอืถอดอปุกรณเ์สรมิ นายจา้งตอ้งกําหนดตวับคุคลทีѷจะเป็นผูส้ัѷงการ และให ้
บคุคลดงักลา่วดําเนนิมาตรการตา่งๆ ดงันีѸ:

 ● ตดัสนิใจในเรืѷองขั Ѹนตอนการทํางานและกํากบัดแูลการดําเนนิงานโดยตรง

 ● ควบคมุตรวจสอบการใชต้วัหนุนนริภยัและบล็อกกั Ѹนนริภยั เป็นตน้



79 (th)

เร ืѷองทีѷเก ีѷยวขอ้งกบัโครงสรา้งและฟงักช์ ัѷนของฟอรก์ลฟิต์

สิѷงทีѷจําเป็นเพืѷอการใชง้านรถฟอรก์ลฟิตอ์ยา่งปลอดภยัคอื ตอ้งตดิตั Ѹงอปุกรณท์ีѷจําเป็นตอ่การป้องกนัการเกดิอบุตัเิหตเุขา้กบัรถ
ฟอรก์ลฟิต ์โดยจะมกีารนําเสนอมาตรการตา่งๆ ตอ่ไปนีѸวา่ดว้ยเรืѷองโครงสรา้งและฟังกช์ัѷนของรถฟอรก์ลฟิตเ์พืѷอใหท้ั Ѹงนายจา้ง
และลกูจา้งปฏบิตัติาม

(1) ไฟหนา้และไฟทา้ย (มาตราทีѷ 151-16 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมใ่ชร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷไมม่ไีฟหนา้และไฟทา้ย เวน้แตจ่ะมไีฟสอ่งสวา่งในระดบัทีѷเหมาะสมเพืѷอการดําเนนิงาน
ไดอ้ยา่งปลอดภยั

(2) โครงป้องกนัศรีษะ (มาตราทีѷ 151-17 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมใ่ชร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷไมม่โีครงป้องกนัศรีษะพรอ้มดว้ยความแข็งแรงตามทีѷกําหนดไว ้เวน้แตก่ารไมม่อีปุกรณ์
ชิѸนนีѸจะไมก่อ่ใหเ้กดิอนัตรายตอ่ผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตห์ากสนิคา้ทีѷบรรทกุรว่งลงมา

(3) พนักพงิ (มาตราทีѷ 151-18 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมใ่ชร้ถฟอรก์ลฟิตท์ีѷไมม่พีนักพงิ เวน้แตก่ารไมม่พีนักพงิจะไมก่อ่ใหเ้กดิอนัตรายตอ่ผูข้บัรถฟอรก์ลฟิตห์าก
สนิคา้ทีѷบรรทกุรว่งลงมาตรงดา้นหลงัของเสายก

(4) พาเลทและอืѷนๆ (มาตราทีѷ 151-19 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
ตอ้งไมใ่ชพ้าเลทหรอืแครเ่ลืѷอนทีѷมไีวใ้หร้ถฟอรก์ลฟิตจั์ดการวสัด ุเวน้แตร่ะบไุวต้ามรายละเอยีดดา้นลา่งนีѸ:

 ● ทั Ѹงพาเลทและแครเ่ลืѷอนมคีวามแข็งแรงพอเหมาะกบัสนิคา้ทีѷบรรทกุ

 ● ทั Ѹงพาเลทและแครเ่ลืѷอนไมช่าํรดุเสยีหายรา้ยแรง สดัสว่นผดิไปจากเดมิหรอืผกุรอ่น

(5) ขอ้จํากดัในการใชง้าน (มาตราทีѷ 151-20 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งไมใ่ชร้ถฟอรก์ลฟิตห์ากนํѸาหนักบรรทกุเกนินํѸาหนักทีѷไดรั้บอนุญาต (นํѸาหนักสงูสดุทีѷสามารถแบกรับไดโ้ดย
พจิารณาจากโครงสรา้งและวสัด ุและตําแหน่งจดุศนูยถ์ว่งของนํѸาหนักบรรทกุทีѷจะบรรทกุบนงา เป็นตน้) และความ
สามารถอืѷนๆ



80 (th)

เร ืѷองทีѷเก ีѷยวขอ้งกบัการตรวจสอบดว้ยตวัเอง และอืѷนๆ ของรถฟอรก์ลฟิต์

สิѷงทีѷจําเป็นเพืѷอการใชง้านรถฟอรก์ลฟิตไ์ดอ้ยา่งปลอดภยัคอื การตรวจสอบ การตรวจเชค็และการบํารงุรักษาตามระยะเวลา 
โดยเรืѷองทีѷเกีѷยวขอ้งกบัการตรวจสอบทีѷนายจา้งตอ้งดําเนนิการนัѸนแสดงไวด้า้นลา่งนีѸ และนายจา้งตอ้งปฏบิตัติาม

(1) การตรวจสอบดว้ยตวัเองเป็นครั Ѹงคราว (มาตราทีѷ 151-21 และ 151-22)
นายจา้งตอ้งดําเนนิการตรวจสอบรถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยตวัเองในเรืѷองตา่งๆ ทีѷกําหนดไวห้นึѷงครั Ѹงในรอบระยะเวลาทีѷไมเ่กนิ 1 
เดอืน และอกีหนึѷงครั Ѹงในรอบระยะเวลาไมเ่กนิ 1 ปี ยกเวน้ในชว่งทีѷไมม่กีารใชง้านซึѷงกนิเวลาเกนิกวา่ระยะเวลาทีѷระบไุว ้
ขา้งตน้

(2) การตรวจสอบดว้ยตวัเองตามทีѷกําหนดไวเ้ฉพาะ (มาตราทีѷ 151-24 และ 151-21 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความ
ปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
ตอ้งทําการตรวจสอบดว้ยตวัเองตามระยะทีѷกําหนดไวสํ้าหรับการตรวจสอบเฉพาะรายการปีละหนึѷงครั Ѹง
บคุคลทีѷมคีณุสมบตัคิรบตามทีѷระบไุวใ้นพระราชกฤษฎกีาแหง่กระทรวงสขุภาพวา่ดว้ยเรืѷองแรงงานและสวสัดกิารตอ้ง
ดําเนนิการตรวจสอบตนเองตามทีѷกําหนดไวเ้ฉพาะ
เมืѷอทําการตรวจสอบดว้ยตวัเองตามทีѷกําหนดไวเ้ฉพาะ แนะนําใหต้ดิสติѹกเกอรก์ารตรวจสอบทีѷระบถุงึวนัทีѷทําการตรวจ
สอบเฉพาะดว้ยตวัเองนีѸบรเิวณทีѷมองเห็นไดข้องรถฟอรก์ลฟิต์

(3) บนัทกึการตรวจสอบดว้ยตวัเองเป็นครั Ѹงคราว (มาตราทีѷ 151-23 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิ
อตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอทําการตรวจสอบดว้ยตวัเอง นายจา้งตอ้งบนัทกึประเด็นทีѷสําคญัและเกบ็รักษาบนัทกึดงักลา่วไว ้3 ปี

(4) การตรวจเชค็สภาพ (มาตราทีѷ 151-25 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งตรวจเชค็รายการตา่งๆ ตอ่ไปนีѸกอ่นเริѷมงานในแตล่ะวนั:

 ● การทํางานของระบบเบรกและระบบควบคมุ

 ● การทํางานของอปุกรณจั์ดการสนิคา้และระบบไฮดรอลกิ

 ● ความผดิปกตทิีѷลอ้

 ● การทํางานของไฟหนา้และไฟทา้ย ไฟเลีѸยวและระบบแจง้เตอืน

(5) การซอ่มแซมและอืѷนๆ (มาตราทีѷ 151-26 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
เมืѷอพบสิѷงปกตใินระหวา่งการตรวจสอบดว้ยตวัเองหรอืตรวจเชค็สภาพรถฟอรก์ลฟิต ์นายจา้งตอ้งซอ่มแซมรถฟอรก์ลฟิต์
หรอืดําเนนิมาตรการทีѷจําเป็นในทนัที



81 (th)

การบาํรงุรกัษาอปุกรณค์วามปลอดภยัไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพและสิѷงทีѷลกูจา้งตอ้ง
สงัเกต

อปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ ทีѷบญัญัตไิวใ้นกฎหมายและพระราชกฤษฎกีาภายใตก้ฎหมายตา่งๆ ตอ้งไดรั้บการตรวจสอบ
และบํารงุรักษาโดยนายจา้ง เพืѷอการใชง้านไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ และจะรวมเรืѷองทีѷลกูจา้งสงัเกตพบไวด้ว้ย

(1) การบํารงุรักษาอยา่งมปีระสทิธภิาพของอปุกรณค์วามปลอดภยั และอืѷนๆ (มาตราทีѷ 28 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความ
ปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
นายจา้งตอ้งดําเนนิการตรวจเชค็สภาพและบํารงุรักษาอปุกรณค์วามปลอดภยั ฝาครอบและตวัโครงเครืѷอง และอืѷนๆ (ซึѷง
ตอ่ไปนีѸจะเรยีกวา่ “อปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ”) เพืѷอใหอ้ปุกรณด์งักลา่วใชไ้ดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ

(2) เรืѷองทีѷลกูจา้งสงัเกต (มาตราทีѷ 29 ของพระราชกฤษฎกีาวา่ดว้ยความปลอดภยัเชงิอตุสาหกรรมและสขุภาพ)
พนักงานตอ้งสงัเกตสิѷงตา่งๆ ตอ่ไปนีѸทีѷเกีѷยวขอ้งกบัอปุกรณค์วามปลอดภยั:

 ● หา้มเคลืѷอนยา้ยอปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ หรอืปิดฟังกช์ัѷนการทํางานของอปุกรณ์

 ● เมืѷอจําเป็นตอ้งถอดอปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ ออก หรอืปิดการทํางานเป็นการชัѷวคราว ใหข้ออนุญาตจาก
นายจา้งกอ่น

 ● เมืѷอเคลืѷอนยา้ยอปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ หรอืปิดการทํางานเมืѷอไดรั้บอนุญาตจากนายจา้ง ใหดํ้าเนนิการปรับ
คนืสภาพเดมิโดยทนัทหีลงัจากไมจํ่าเป็นตอ้งใชอ้กีแลว้

 ● เมืѷอพบวา่อปุกรณค์วามปลอดภยัและอืѷนๆ ถกูถอดออกไปหรอืมกีารปิดการทํางานไว ้ใหร้ายงานเรืѷองนีѸกบันายจา้งใน
ทนัที
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タイ語版 เวอรช์ัน่ภาษาไทย 



I. ความรูเ้กีย่วกบัการปฏบิัตงิาน (คําถาม 15 ขอ้) 
[คําถามที ่1] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับคุณลักษณะในการทํางานของรถฟอรก์ลฟิต ์
(1) สําหรับรถฟอรก์ลฟิตท์ีม่น้ํีาหนักบรรทุกสงูสดุ 1 ตันขึน้ไป ความสงูการยกสงูสดุคอื 10 เมตร 
(2) รถฟอรก์ลฟิตส์ามารถใชใ้นการขนสง่สนิคา้หลายรายการพรอ้ม ๆ กันไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 
(3) รถฟอรก์ลฟิตม์ขีนาดกะทัดรัด 
 
[คําถามที ่2] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับคุณลักษณะของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขับเคลือ่น 
ดว้ยแบตเตอรี ่
(1) ความจุของแบตเตอรีจํ่ากัด 
(2) สง่เสยีงรบกวนนอ้ยกว่ารถฟอรก์ลฟิตแ์บบขับเคลือ่นดว้ยเครือ่งยนต ์
(3) มกีารปลอ่ยกา๊ซไอเสยีทีเ่ป็นอันตรายออกมา เนื่องจากใชแ้บตเตอรีเ่ป็นแหลง่พลังงาน 
 
[คําถามที ่3] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับขอ้ดขีองเครือ่งยนตด์เีซลทีม่มีากกวา่เครือ่งยนต ์
เบนซนิ 
(1) การชํารุดนอ้ยกว่า 
(2) แรงบดินอ้ยกวา่ 
(3) คา่ใชจ่้ายในการดําเนนิงานนอ้ยกว่า 
 
[คําถามที ่4] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับความแตกต่างระหวา่งเครือ่งยนตด์เีซลและ 
เครือ่งยนตเ์บนซนิ 
(1) เครือ่งยนตเ์บนซนิจะใชน้ํ้ามันเบนซนิเป็นเชือ้เพลงิ 
(2) เครือ่งยนตด์เีซลจะชํารุดบ่อยกวา่เครือ่งยนตเ์บนซนิ 
(3) ในเครือ่งยนตด์เีซล จะจุดระเบดิเชือ้เพลงิดว้ยความรอ้นของอากาศอัด 
 
  



[คําถามที ่5] เครือ่งยนตป์ระเภทใดทีเ่ป็นไปตามคําอธบิายทีแ่สดงไวต้่อไปนี้ 
“จะมกีารอัดอากาศในกระบอกสบู ทําใหเ้กดิความรอ้นสงูขึน้ถงึประมาณ 600°C จากนัน้จะมกีารพ่นละออง 
เชือ้เพลงิเขา้ไปในกระบอกสบูและจุดระเบดิดว้ยความรอ้น ทําใหเ้กดิการเผาไหม”้ 
(1) เครือ่งยนตด์เีซล 
(2) เครือ่งยนตเ์บนซนิ 
(3) เครือ่งยนต ์LPG 
 
[คําถามที ่6] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับขอ้ควรระวังในการจัดการแบตเตอรี ่
(1) ระวังอย่าใหส้ารอเิล็กโทรไลทใ์นแบตเตอรีก่ระเด็นโดนมอืหรอืเสือ้ผา้ 
(2) ปรมิาณของสารอเิล็กโทรไลทจ์ะลดลงตามธรรมชาต ิดังนัน้จะตอ้งทําการเตมิสารเมือ่สารหมดเกลีย้ง 
(3) เก็บแบตเตอรีใ่หห้า่งจากไฟ 
 
[คําถามที ่7] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูทีเ่กีย่วกับการชารจ์แบตเตอรี ่
(1) เนื่องจากจะมกีารเกดิก๊าซทีเ่ป็นอันตรายขึน้เมือ่ทําการชารจ์แบตเตอรี ่

จะตอ้งทําการชารจ์ในหอ้งปิดเพือ่ใหก้า๊ซนัน้ไมร่ั่วไหลออกสูส่ ิง่แวดลอ้มโดยรอบ 
(2) การชารจ์ปกตจิะหมายถงึการทําการชารจ์เมือ่สิน้สดุวันทํางานแตล่ะวัน 
(3) การชารจ์อคีวอไลซงิหมายถงึการชารจ์ทีทํ่าใหค้วามถ่วงจําเพาะของสารละลายอเิล็กโทรไลทใ์น 

แบตเตอรีเ่ทา่กัน 
 
[คําถามที ่8] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูทีเ่กีย่วกับการชารจ์แบตเตอรี ่
(1) การชารจ์ปกตคิอืการชารจ์ประเภทหนึง่ 
(2) ในการชารจ์รถฟอรก์ลฟิตโ์ดยใชเ้ครือ่งชารจ์แบบสเตชนันาร ี

ใหเ้คลือ่นยา้ยรถฟอรก์ลฟิตไ์ปยังตําแหน่งทีม่แีหลง่จ่ายไฟ AC 
(3) การชารจ์เสรมิหมายถงึการทําการชารจ์ในชว่งระยะเวลาทีไ่ม่มกีารใชง้าน เชน่ ชว่งพักกลางวัน 
 
  



[คําถามที ่9] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับอักษรยอ่ 
(1) (FB): ประเภทไฮบรดิ 
(2) (FD): ประเภทเครือ่งยนตด์เีซล 
(3) (FG): ประเภทเครือ่งยนตเ์บนซนิ 
 
[คําถามที ่10] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้ควรระวังเมือ่ทําการสตารท์เครือ่งยนต ์
(1) หา้มใชตั้วสตารท์ต่อเนื่องเป็นเวลานาน 
(2) หา้มทําการพรฮีทีเป็นเวลานาน พรฮีทีนอ้ยกวา่ 5 นาท ี
(3) รอจนถงึเวลาทีกํ่าหนดกอ่นทําการสตารท์เครือ่งใหม ่
 
[คําถามที ่11] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับการใชง้านหรอืขอ้ควรระวังในการใชพ้วงมาลัย 
(1) รถฟอรก์ลฟิตม์รีะบบขับเคลือ่นดว้ยลอ้หนา้ 

ดังนัน้จะตอ้งขับรถใหด้า้นนอกออกหา่งจากมมุเมือ่ทําการเลีย้ว 
(2) เมือ่ทําการเลีย้วทีม่มุ ใหห้ยดุและรอคนทีเ่ดนิผา่นหรอืรถทีกํ่าลังเลีย้วคันอืน่ ๆ 
(3) จะไม่สามารถบังคับเลีย้วรถพวงมาลัยเพาเวอรไ์ดเ้มือ่ดับเครือ่งยนต ์
 
[คําถามที ่12] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับการดําเนนิการเมือ่คณุออกจากรถฟอร ์
กลฟิตช์ัว่คราว 
(1) ลดงาลงกับพืน้ 
(2) เอยีงเสายกกลับหลัง 
(3) ดับเครือ่งยนต ์หมนุสวติชส์ตารท์เครือ่งไปทีตํ่าแหน่ง “ปิด” และดงึกญุแจออก 
 
[คําถามที ่13] ตัวเลอืกใดดา้นลา่งนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 
“เมือ่คณุออกจากรถฟอรก์ลฟิตช์ัว่คราว ใหเ้อยีงเสายกไปดา้นหนา้และ [  A  ] จากนัน้ดับเครือ่งยนต ์
หมนุสวติชส์ตารท์เครือ่งไปทีตํ่าแหน่ง “ปิด” และดงึกญุแจออก” 
(1) ลดงาลงทีร่ะยะ 20 ซม.จากพืน้ 
(2) ยกงาขึน้จนสดุ 
(3) ลดงาลงจนปลายแตะพืน้ 
  



[คําถามที ่14] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้ควรระวังเมือ่ขับหรอืใชง้านรถฟอรก์ลฟิต ์
(1) หา้มดับเครือ่งยนตเ์มือ่ขับหรอืทํางานดว้ยรถฟอรก์ลฟิต ์
(2) หากเครือ่งยนตดั์บไปเมือ่รถเอยีง ใหเ้หยยีบแป้นเบรกแรง ๆ แลว้ดงึเบรกมอืขึน้ 
(3) เนื่องจากการเคลือ่นทีถ่อยหลังเป็นเรือ่งอันตราย ใหเ้คลือ่นทีไ่ปขา้งหนา้แมก้ระท่ังเมือ่ทําการขนยา้ย 

น้ําหนักบรรทกุขนาดใหญ่ทีก่ดีขวางการมองเห็นทางดา้นหนา้ของรถฟอรก์ลฟิต ์
 
[คําถามที ่15] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้ควรระวังเมือ่ใชง้านรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขายืน่ 
(1) ไมม่คีวามเสีย่งต่อการเกดิรถพลกิคว่ําเมือ่ทําการเลีย้วทีค่วามเร็วสงู ดังนัน้ใหเ้พิม่ความเร็วขึน้ 
(2) การเอนตัวออกจากรถฟอรก์ลฟิตข์ณะปฏบัิตงิานอาจนําไปสูอุ่บัตเิหต ุเชน่ การถกูทับอยูร่ะหวา่งรถกับ 

วัตถอุืน่ ๆ 
(3) เมือ่ทําการปรับน้ําหนักบรรทุกทีว่างซอ้นกัน ใหห้มนุสวติชก์ญุแจไปทีตํ่าแหน่ง “ปิด” กอ่นลงจากรถและ 

ทําการปรับ 
  



II. ความรูเ้กีย่วกบัการบรรทกุและการวาง (คําถาม 15 ขอ้) 
[คําถามที ่1] สําหรับรถฟอรก์ลฟิตท์ีแ่สดงไวใ้นแผนภมูน้ํิาหนักทีอ่นุญาตดา้นลา่ง (มน้ํีาหนักบรรทกุ 
ทีกํ่าหนดอยูท่ี ่2 t) จะมน้ํีาหนักทีอ่นุญาตทีจุ่ดศนูยถ์ว่ง 500 มม. เทา่ใด เมือ่มคีวามสงูการยกของเสา 
ยกอยูท่ี ่4,500 มม. 
(1) 1,800 กก. 
(2) 1,200 กก. 
(3) 1,600 กก. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
[คําถามที ่2] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“จุดศนูยถ์ว่งหมายถงึระยะจาก [  A  ] ของน้ําหนักบรรทุกทีอ่ยูบ่นงาไปถงึดา้นหนา้ในแนวตัง้ของงา” 
(1) เสายก 
(2) จุดศนูยถ์ว่ง 
(3) โครงป้องกันศรีษะ 
 
[คําถามที ่3] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับคุณลักษณะพืน้ฐานของรถฟอรก์ลฟิต ์
(1) สามารถใชพ้าเลทในการขนสง่สนิคา้ไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ 
(2) สามารถวางซอ้นหรอืนําสิง่ของออกไดต้ามความสงูในชว่งความสงูของงา 
(3) มกีารตดิตัง้น้ําหนักถ่วงไวท้างดา้นหนา้ของโครงรถฟอรก์ลฟิตเ์พือ่สมดุลน้ําหนักบรรทุกทางดา้นหลัง 
 
  

5,000 

3,000 

4,500 

500          900           1,400 

2,000 

1,800 

1,600 

1,400 

1,200 

การยก (มม.) 

นํ้า
หนั

กท
ีอ่นุ

ญ
าต

 (ก
ก.

) 

จุดศนูยถ์ว่ง (มม.) 
 



[คําถามที ่4] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับคุณลักษณะของรถฟอรก์ลฟิตแ์บบขับเคลือ่น 
ดว้ยแบตเตอรี ่
(1) มรีายการบํารุงรักษามากกวา่รถฟอรก์ลฟิตแ์บบขับเคลือ่นดว้ยเครือ่งยนต ์
(2) เหมาะสําหรับการทํางานในบรเิวณทีอ่ยู่อาศัยและในเวลากลางคนื 
(3) สามารถใชง้านไดอ้ย่างปลอดภัยในคลังสนิคา้ทีม่กีารระบายอากาศไมด่แีละทา่เรอื 
 
[คําถามที ่5] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“แขนรูปตัว L ทีใ่ชสํ้าหรับการบรรทกุและการวาง ซึง่เรยีกวา่ “งา” จะตอ้งมปัีจจัยดา้นความปลอดภัยดา้น 
ความแข็งแรงแบบคงทีอ่ยา่งนอ้ย [A] ขอ้” 
(1) 3 
(2) 6 
(3) 9 
 
[คําถามที ่6] รายการดา้นลา่งรายการใดทีอ่ธบิายประโยคต่อไปนี ้
“จะมกีารใชก้ระบอกสบูไฮดรอลกิเพือ่เอยีงเสายก (และงา) ไปดา้นหนา้และดา้นหลัง” 
(1) กระบอกสบูยก 
(2) กระบอกสบูปรับเอยีง 
(3) เสายกดา้นใน 
 
[คําถามที ่7] หากมกีารใสแ่รง 10 N ใหกั้บ A ตามภาพประกอบดา้นลา่ง จะมกีารถา่ยเทแรง F ไปยัง B 
เทา่ใด 
(1) 40 N 
(2) 110 N 
(3) 90 N 
 
 
 
 
 
 
 
  

10 N A (1 ซม.2) B (4 ซม.2) 

F 



[คําถามที ่8] รายการดา้นลา่งรายการใดทีอ่ธบิายประโยคต่อไปนี ้
“โครงนี้ป้องกันไมใ่หน้ํ้าหนักบรรทกุตกลงสูเ่สายก” 
(1) กระบอกสบูยก 
(2) งา 
(3) พนักพงิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
[คําถามที ่9] รูปแบบการวางซอ้นพาเลทรายการใดทีอ่ธบิายประโยคต่อไปนี้ 
“ในรูปแบบการวางซอ้นนี้ จะมกีารจัดเรยีงระดับทกุระดับแบบเดยีวกัน แต่จะมกีารหมนุ 180 องศา 
ในแตล่ะระดับ เพือ่ใหส้ิง่ของมกีารสลับทศิทาง” 
(1) การวางบล็อคซอ้นกัน 
(2) การวางกอ้นอฐิซอ้นกัน 
(3) การวางพนิวลีซอ้นกัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
[คําถามที ่10] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าจํากัดความทีถ่กูตอ้งของคําทีเ่กีย่วขอ้งกับการทํางานของอุปกรณ์การ 
บรรทกุ/การวาง 
(1) การซอ้น: การเสยีบงาเขา้ไปในพาเลทหรอืวัตถทุีค่ลา้ยคลงึกัน 
(2) การยก: การยกงาขึน้ 
(3) การเอยีงไปขา้งหลัง: การเอยีงเสายกกลับหลัง: 

 
  

(ระดับคี)่ (ระดับคู)่ 



[คําถามที ่11] รายการดา้นลา่งรายการใดทีอ่ธบิายประโยคต่อไปนี้ 
“โครงทีแ่ข็งแรงนี้ตดิตัง้อยูเ่หนือทีน่ั่งของผูข้ับรถเพือ่ป้องกันผูข้ับรถจากน้ําหนักบรรทุกร่วงลงมา” 
(1) ไฟเลีย้ว 
(2) งา 
(3) โครงป้องกันศรีษะ 

 
 
 
 
 
[คําถามที ่12] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูทีเ่กีย่วกับความปลอดภัย 

(1) ตรวจดูกฎของสถานทีทํ่างาน 
(2) สวมใสอุ่ปกรณ์ความปลอดภัยทีเ่หมาะสม 
(3) หากไม่ไดทํ้าการตรวจสอบกอ่นการทํางานหรอืตรวจสอบดว้ยตัวเองเป็นครัง้คราว ใหใ้ชง้าน 

รถฟอรก์ลฟิตด์ว้ยความระมัดระวัง 
 
[คําถามที ่13] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูความปลอดภัยในการปฏบัิตงิาน 

(1) เมือ่ทําการขึน้/ลงรถฟอรก์ลฟิต ์ใหจั้บพวงมาลัยหรอืคันบังคับ แลว้กระโดดเขา้หรอืออกจากรถ 
อยา่งรวดเร็ว 

(2) หา้มขับรถทีย่กงาขึน้ในตําแหน่งสงู 
(3) เมือ่ทําการสตารท์เครือ่งยนต ์เคลือ่นยา้ยรถ หรอืทําการเลีย้ว ตรวจสอบใหแ้น่ใจว่าไมม่สี ิง่ใดอยู่ 

ในบรเิวณโดยรอบ (โดยเฉพาะอยา่งยิง่บรเิวณดา้นหลังรถฟอรก์ลฟิต ์

  



[คําถามที ่14] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูความปลอดภัยในการปฏบัิตงิาน 

(1) หา้มขับรถทีย่กงาขึน้ 
(2) เนื่องจากการเคลือ่นทีถ่อยหลังเป็นเรือ่งอันตราย ใหเ้คลือ่นทีไ่ปขา้งหนา้แมก้ระท่ังเมือ่ทําการ 

ขนยา้ยน้ําหนักบรรทกุขนาดใหญท่ีก่ดีขวางการมองเห็นทางดา้นหนา้ของรถฟอรก์ลฟิต ์

(3) ใชร้าวจับหรอืขัน้บันไดเมือ่ขึน้หรอืลงจากรถ 
 
[คําถามที ่15] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูความปลอดภัยในการขับรถและ 
การบรรทุก/การวาง 

(1) ไมอ่นุญาตใหค้นงานเขา้ไปในพืน้ทีใ่ตง้าหรอืใตส้นิคา้ทีย่กขึน้ดว้ยรถฟอรก์ลฟิต ์
(2) เพือ่ใหม้ั่นใจในความมั่นคงเมือ่รถฟอรก์ลฟิตม์กีารบรรทุก ใหข้ับรถไปดา้นหนา้เมือ่เคลือ่นทีข่ ึน้เนนิ 

และขับถอยหลังเมือ่เคลือ่นทีล่งเนนิ 

(3) หากคณุตรวจพบปัญหาในขณะใชง้านรถฟอรก์ลฟิต ์
ใหร้ายงานตอ่หัวหนา้งานหลังจากทํางานเรยีบรอ้ยแลว้ 

 
  



III. ความรูเ้กีย่วกบัระบบเครือ่งจกัรกล (คําถาม 10 ขอ้) 
[คําถามที ่1] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“แรงทุกแรงประกอบดว้ย [  A  ], ทศิทาง และจุดกระทํา มอีงคป์ระกอบทัง้สามของแรง” 

(1) ความสงู 
(2) น้ําหนัก 
(3) ขนาด 
 
[คําถามที ่2] ขอ้ใดตอ่ไปนี้คอืมวล P ซึง่จําเป็นต่อสมดลุดา้นซา้ยและขวาของจุดรับน้ําหนัก (▲) 
ของตาชัง่ทีแ่สดงไวด้า้นลา่ง สําหรับปัญหาขอ้นี้ จะไมคํ่านงึถงึมวลของตาชัง่ 

(1) 2 t 
(2) 10 t 
(3) 5 t 
 
 
 
 
 
[คําถามที ่3] การกระทําใดตอ่ไปนี้สามารถยอมรับไดเ้มือ่ใชง้านรถฟอรก์ลฟิต ์
(1) ทําการเอยีงน้ําหนักบรรทุกไปดา้นหนา้ขณะอยูใ่นตําแหน่งสงู 
 
 
 
 
 
 
 
 
(2) ทําการเคลือ่นทีไ่ปพรอ้มสนิคา้ทีเ่กนิน้ําหนักทีอ่นุญาต 
 
 
 
 
 
 
 
 
(3) ขับรถถอยหลังลงเนนิ 
 
 
 
  

2 ม.            4 ม. 

4 t 
P 

 

 

บรรทุกน้ําหนัก 
มากเกนิไป 



[คําถามที ่4] การกระทําใดตอ่ไปนี้สามารถยอมรับไดเ้มือ่ใชง้านรถฟอรก์ลฟิต ์
(1) ขับรถเดนิหนา้โดยมน้ํีาหนักบรรทกุทีตํ่าแหน่งสงู 
 
 
 
 
(2) ขับรถถอยหลังลงเนนิ 
 
 
 
 
(3) ทําการเลีย้วอย่างแรง 
 
 
 
 
[คําถามที ่5] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“วัตถ ุA มเีสถยีรภาพมากกว่าวัตถ ุB เนื่องจากมพีืน้ทีฐ่านกวา้งกวา่และ [  A  ]” 

(1) จุดศนูยถ์ว่งสงูกวา่ (G) 
(2) จุดศนูยถ์ว่งต่ํากวา่ (G) 
(3) ไมม่จุีดศนูยถ์ว่ง (G) 
 
 
 
 
 
[คําถามที ่6] ภาพประกอบใดต่อไปนี้แสดงถงึวัตถุทีจ่ะไปลม้ไปทางดา้นขวาของจุดรับน้ําหนัก (Δ) 
* "G" แสดงตําแหน่งของจุดศูนยถ์ว่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

G 
G 

(วัตถ ุA) (วัตถ ุB) 

G G 
G 

(1) (2) (3) 



[คําถามที ่7] จุด G แสดงถงึตําแหน่งของจุดศนูยถ์่วงของรถฟอรก์ลฟิตแ์ละสนิคา้ทีบ่รรทกุไว ้ภาพประกอบ 
ใดตอ่ไปนี้แสดงถงึรถฟอรก์ลฟิตท์ีอ่ยูใ่นอันตรายจากการพลกิคว่ํา 
 
 
 
 
 

 

 

[คําถามที ่8] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับขอ้มลูทีเ่กีย่วกับจุดศนูยถ์ว่งและความ 
เสถยีรของวัตถุ 

(1) วัตถทุีม่จุีดศนูยถ์ว่งต่ํากวา่จะเสถยีรกวา่ 
(2) วัตถทุีม่พีืน้ทีฐ่านกวา้งกวา่จะเสถยีรกวา่ 
(3) ตําแหน่งของจุดศนูยถ์ว่งสําหรับวัตถจุะแตกต่างกันไปตามวธิกีารวางวัตถ ุ
 
[คําถามที ่9] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“หากคณุเหยยีบเบรกฉุกเฉนิในขณะกําลังขับเคลือ่นรถฟอรก์ลฟิตท์ีม่น้ํีาหนักบรรทกุ น้ําหนักบรรทกุอาจ 
พังทลายหรอืหลดุออกทางดา้นหนา้ เนื่องจาก [  A  ] พยายามรักษาน้ําหนักบรรทกุขณะเคลือ่นทีเ่นื่องจาก 
รถฟอรก์ลฟิตห์ยดุ” 

(1) แรงดันลม 
(2) ความเฉ่ือย 
(3) แรงโนม้ถว่ง 
 
[คําถามที ่10] ตัวเลอืกใดดา้นลา่งนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถูกตอ้ง 
“หากคณุ [  A  ] ในขณะทีร่ถฟอรก์ลฟิตท์ีม่น้ํีาหนักบรรทุกกําลังเคลือ่นทีด่ว้ยความเร็วสงู แรงเหวีย่งจะ 
กระทํากับรถและทําใหเ้กดิความเสีย่งตอ่การพลกิคว่ํา” 

(1) ทําการเลีย้วอย่างแรง 
(2) ลดน้ําหนักบรรทุกลง 
(3) ทําการหยดุกะทันหัน 
 
  

G G 

G 

(1) (2) (3) 



IV. กฎหมายและขอ้บังคับทีเ่กีย่วขอ้ง (คําถาม 10 ขอ้) 
[คําถามที ่1] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับกฎทีต่อ้งปฏบัิตเิมือ่ใชร้ถฟอรก์ลฟิตเ์พือ่ทํางาน 

(1) แตง่ตัง้หัวหนา้งานและใหห้ัวหนา้งานกํากับการทํางานตามแผนการทํางาน 
(2) เมือ่มกีารใชผู้ใ้หส้ญัญาณสําหรับรถฟอรก์ลฟิต ์ใหกํ้าหนดสัญญาณต่าง ๆ และใหผู้ใ้หส้ญัญาณเป็น 

ผูส้ง่สญัญาณ 

(3) เมือ่มคีนงานอยูท่ีพ่ืน้ทีใ่ตง้า ตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่มผีูส้งัเกตการณ์อยู่ 
 
[คําถามที ่2] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับมาตรการทีต่อ้งนํามาใชเ้มือ่ผูข้ับรถฟอร ์
กลฟิตอ์อกจากสถานีปฏบัิตงิาน 

(1) ดับเครือ่งยนตแ์ละดงึเบรกมอืขึน้ 
(2) ยกงาขึน้ไวท้ีตํ่าแหน่งสงูสดุ 
(3) ใชม้าตรการเพือ่ป้องกันไมใ่หร้ถฟอรก์ลฟิตเ์คลือ่นทีอ่อกไปได ้
 
[คําถามที ่3] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับมาตรการทีต่อ้งนํามาใชเ้มือ่ผูข้ับรถฟอร ์
กลฟิตอ์อกจากสถานีปฏบัิตงิาน 

(1) ปลอ่ยใหเ้ครือ่งยนตทํ์างาน 
(2) ลดงาลงทีตํ่าแหน่งต่ําสดุ 
(3) ใชม้าตรการเพือ่ป้องกันไมใ่หร้ถฟอรก์ลฟิตเ์คลือ่นทีอ่อกไปได ้
 
[คําถามที ่4] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“จะตอ้งไมนํ่ารถฟอรก์ลฟิตม์าใชสํ้าหรับยกแขวนน้ําหนักบรรทุก, [  A  ], หรอืวัตถปุระสงคอ์ืน่ ๆ 
นอกเหนือจากวัตถุประสงคห์ลัก” 

(1) การขนยา้ยน้ําหนักบรรทุก 
(2) การบรรทุก/การวางสิง่ของจากรถบรรทกุ 
(3) การยกหรอืทําการลดระดับคนงานลง 
 
[คําถามที ่5] รายการใดต่อไปนี้เป็นอปุกรณ์ทีจํ่าเป็นสําหรับรถฟอรก์ลฟิต ์เพือ่ใหแ้น่ใจวา่มกีารทํางาน 
อยา่งปลอดภัย 

(1) พนักพงิ 
(2) ถงุลมนริภัย 
(3) ปุ่ มหยดุฉุกเฉนิ 
 
  



[คําถามที ่6] รายการใดต่อไปนี้เป็นอปุกรณ์ทีจํ่าเป็นสําหรับรถฟอรก์ลฟิต ์เพือ่ใหแ้น่ใจวา่มกีารทํางาน 
อยา่งปลอดภัย 

(1) ไฟสอ่งสว่างหนา้และหลัง 
(2) ถงุลมนริภัย 
(3) ปุ่ มหยดุฉุกเฉนิ 
 
[คําถามที ่7] ขอ้ใดตอ่ไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถู่กตอ้งเกีย่วกับพาเลท 

(1) พาเลทตอ้งผลติจากเหล็กเพือ่ใหม้ั่นใจวา่มคีวามแข็งแรงเพยีงพอ 
(2) พาเลทจะตอ้งไมเ่สยีหายหรอืเสยีรูปทรง 
(3) พาเลทจะตอ้งไม่สกึกร่อนอย่างรุนแรง 
 
[คําถามที ่8] ตัวเลอืกใดดา้นล่างนี้ทีแ่ทน [  A  ] ในประโยคตอ่ไปนี้ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง 
“หลังจากทําการตรวจสอบดว้ยตัวเองเป็นครัง้คราวแลว้ นายจา้งจะตอ้งบันทกึรายละเอยีดทีสํ่าคัญและเก็บ 
บันทกึไวเ้ป็นระยะเวลา [  A  ]” 

(1) 1 เดอืน 
(2) 3 ปี 
(3) 10 ปี 
 
[คําถามที ่9] รายการดา้นลา่งนี้รายการใดไมใ่ชเ่รือ่งทีต่อ้งตรวจสอบกอ่นเริม่ทํางานในแตล่ะวัน 

(1) ความผดิปกตทิีล่อ้ 
(2) การทํางานของอปุกรณ์หยดุรถ 
(3) ความผดิปกตทิีเ่ข็มขัดนริภัย 
 
[คําถามที ่10] ขอ้ใดต่อไปนี้ไมใ่ชคํ่าอธบิายทีถ่กูตอ้งเกีย่วกับกฎทีต่อ้งปฏบัิตโิดยคนงานเกีย่วกับอุปกรณ์ 
ความปลอดภัย 

(1) หา้มถอดอุปกรณ์ความปลอดภัยออกโดยไม่ไดร้ับอนุญาต 
(2) หากพบวา่อปุกรณ์ความปลอดภัยทํางานผดิปกต ิใหถ้อดอปุกรณ์ความปลอดภัยออกแลว้ทิง้ไป 
(3) เมือ่จําเป็นตอ้งถอดอุปกรณ์ความปลอดภัยออกชั่วคราว ใหข้ออนุญาตจากนายจา้งกอ่น 
  



คําตอบ 
I. ความรูเ้กีย่วกับการปฏบัิตงิาน (คําถาม 15 ขอ้) 
[คําถามที ่1] (1),  [คําถามที ่2] (3), [คําถามที ่3] (2),  [คําถามที ่4] (2), [คําถามที ่5] (1), 

[คําถามที ่6] (2),  [คําถามที ่7] (1), [คําถามที ่8] (2), [คําถามที ่9] (1), [คําถามที ่10] (2), 

[คําถามที ่11] (1),  [คําถามที ่12] (2), [คําถามที ่13] (3), [คําถามที ่14] (3), [คําถามที ่15] (1) 

 
II. ความรูเ้กีย่วกับการบรรทกุและการวาง (คําถาม 15 ขอ้) 
[คําถามที1่] (3), [คําถามที ่2] (2), [คําถามที ่3] (3), [คําถามที ่4] (1), [คําถามที ่5] (1), 

[คําถามที ่6] (2), [คําถามที ่7] (1), [คําถามที ่8] (3), [คําถามที ่9] (2), [คําถามที ่10] (1), 

[คําถามที ่11] (3), [คําถามที ่12] (3), [คําถามที ่13] (1), [คําถามที ่14] (2), [คําถามที ่15] (3) 

 
III. ความรูเ้กีย่วกับระบบเครือ่งจักรกล (คําถาม 10 ขอ้) 
[คําถามที ่1] (3), [คําถามที ่2] (1), [คําถามที ่3] (3),  [คําถามที ่4] (2), [คําถามที ่5] (2), 

[คําถามที ่6] (2), [คําถามที ่7] (3), [คําถามที ่8] (3),  [คําถามที ่9] (2), [คําถามที ่10] (1) 

 
IV. กฎหมายและขอ้บังคับทีเ่กีย่วขอ้ง (คําถาม 10 ขอ้) 
[คําถามที ่1] (3), [คําถามที ่2] (2), [คําถามที ่3] (1), [คําถามที ่4] (3), [คําถามที ่5] (1), 

[คําถามที ่6] (1), [คําถามที ่7] (1), [คําถามที ่8] (2), [คําถามที ่9] (3), [คําถามที ่10] (2) 


